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1 Rahmenvorgaben fir die OPNV-Entwicklung

1.1

1.2

1.2.1

Funktion und Zielstellung des Nahverkehrsplanes

Der Zweckverband OPNV Saale-Orla ist als Aufgabentréager fiir den 6ffentlichen Stra-
Benpersonennahverkehr (StPNV) auf dem Gebiet des Saale-Orla-Kreises sowie des
Landkreises Saalfeld-Rudolstadt zusténdig. Er plant und finanziert das Angebot des
StPNV. Entsprechend § 5 Abs. 1 des Thiringer Gesetzes lUber den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr (ThirOPNVG) ist der Zweckverband verpflichtet einen verbindlichen
Nahverkehrsplan (NVP) zu erstellen, zu beschlieBen und fortzuschreiben. Der Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) wird im Freistaat Thuringen durch das Land, uber das
Thiringer Landesamt fur Bau und Verkehr, organisiert, das als Aufgabentrager einen
eigenen Nahverkehrsplan beschlief3t.

Der Nahverkehrsplan fiir den Zweckverband OPNV Saale-Orla in seiner Fassung von
2015 bis 2021 wird nun neu aufgestellt. Der Anpassungsbedarf ergibt sich beispiels-
weise durch Veranderungen des Bevdlkerungsstands und den Beitritt in den Verkehrs-
verbund Mittelthdringen (VMT) im Jahr 2020 sowie verénderte Handlungsspielrdume,
beispielsweise durch die Novelle des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG).

Durch den Nahverkehrsplan des Zweckverbandes OPNV Saale-Orla wird die zukiinftige
Ausrichtung und Entwicklung des StPNV festgeschrieben. Daflir werden im Folgenden
die Bestandsaufnahme der aktuellen Verkehrsbedingungen des StPNV durchgefihrt
und Bedienungsstandards definiert. Anhand dieser Ausfiihrungen wird das StPNV-An-
gebot in den beiden Landkreisen bewertet. Darauf aufbauend werden Malinahmen zur
Entwicklung des StPNV abgeleitet. Ein weiteres Betrachtungsfeld ist zudem die Finan-
zierung des StPNV im Zweckverband.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Vorgaben der Européischen Union und gesetzliche Grundlagen, Verordnun-
gen und Ausfiihrungsbestimmungen des Bundes und des Freistaats Thiringen bilden
den Rechtsrahmen fiir die Organisation und Durchfiihrung des OPNV im Gebiet der
Landkreise Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla.

Die Aufgabentragerschaft

Im Jahr 2005 wurde die Aufgabentragerschaft entsprechend § 3 (1) ThirOPNVG fur die
Organisation des OPNV von den Landkreisen Saale-Orla und Saalfeld-Rudolstadt auf

den Zweckverband OPNV Saale-Orla tibertragen. Seit der Fortschreibung im Jahr 2007
wird nur noch ein Nahverkehrsplan fur das Zweckverbandsgebiet erstellt. Die Gultigkeit
der Fortschreibung ist entsprechend der gesetzlichen Regelung auf funf Jahre angelegt.

Die Neusaufstellung des Nahverkehrsplanes basiert auf den Vorgaben der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007, des Personenbefdrderungsgesetzes und des Thiringer Gesetzes

the mind of movement

© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/112



Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr. Der bestehende Nahverkehrsplan ist bis
zum 31.12.2021 gultig. Die Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes erfolgt fur den Zeit-
raum 01.01.2022 bis 31.12.2026.

1.2.2 Europaische Normen

EU-Verordnung 1370/2007

Die EU-Verordnung fur éffentlichen Personenverkehr VO 1370/2007 (Européisches
Parlament und Rat der Europaischen Union, 2007), glltig seit 03.12.2009 und zuletzt
geéndert durch die VO 2016/2338 vom 14.12.2016, legt im Rahmen des européischen
Rechts fir die EU-Mitgliedsstaaten verbindlich fest, welche MalBnahmen die zustandi-
gen Behorden ergreifen kdnnen, um eine Verkehrsbedienung sicherzustellen, die den
Anforderungen des Gemeinwohls geniigt. Daraus ergeben sich fir OPNV-Aufgabentré-
ger u. a. unmittelbar vergaberechtliche Regelungen. Um den Anforderungen der VO
1370/2007 Rechnung zu tragen, empfiehlt es sich, bei der Erstellung von Nahverkehrs-
planen klare Anforderungsprofile mit Kriterien fur die Angebots- und Beférderungsquali-
tat im OPNV zu definieren. Als objektive Leistungs- und Finanzierungsparameter kon-
nen sie eine rechtskonforme Vergabe von OPNV-Leistungen im Sinne der EU-Verord-
nung unterstatzen.

Clean Vehicles Directive (EU 2019/1161, Fassung vom 20.06.2019)

Durch die Clean Vehicles Directive besteht die Anforderung, saubere oder emissions-
freie Fahrzeuge zu bestimmten Mindestanteilen im Rahmen von 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftragen im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu berlicksichtigen. Dies
gilt fir Auftrage, bei denen das Vergabeverfahren nach dem 2. August 2021 eingeleitet
wurde. Dabei sind Personenverkehrsdienste ausgenommen, die die Schwellwerte nach
Artikel 5 (4)* nicht Uberschreiten.

Saubere Fahrzeuge sind Fahrzeuge der Klassen M12 und M23, die den Grenzwert fir
CO2-Emissionen von 50 g/km (bis 2025) unterschreiten. Ab 01.01.2026 gelten nur emis-
sionsfreie Fahrzeuge als saubere leichte Nutzfahrzeuge. Busse der Fahrzeugklasse M3*
gelten als sauberes Fahrzeug, wenn diese mit alternativen Kraftstoffen betrieben wer-
den, zum Beispiel:

®» FElektrizitat und Wasserstoff
» Bijokraftstoffe

» synthetische und paraffinhaltige Kraftstoffe

1 Die jahrliche offentliche Personenverkehrsleistung betragt weniger als 300.000 km bzw. der geschatzte Jah-
resdurchschnittswert unterschreitet die Grenze von 1.000.000 Euro — bei kleinen und mittleren Unternehmen
bis 23 Fahrzeuge betragen die Grenzwerte 600.000 km p.a. bzw. 2.000.000 Euro p.a.

2 Fahrzeuge zur Personenbeforderung, die neben dem Fahrersitz Giber hochstens acht Sitzplatze verfugen

3 Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplatzen (auRer dem Fahrersitz) und einer zulassi-
gen Gesamtmasse von maximal fiinf Tonnen

4 Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen (aufRer dem Fahrersitz) und einer zulassi-
gen Gesamtmasse von mehr als fiinf Tonnen

2024 PTV T I H i 112
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1.2.3

» Erdgas (CNG und LNG)

= Flissiggas (LPG)

Ausgenommen sind ,Kraftstoffe, die aus Rohstoffen mit einem hohen Risiko indirekter
Landnutzungsénderungen erzeugt wurden® (CDV Artikel 4 (4b)).

Emissionsfreie Busse sind Fahrzeuge der Klasse Ms ,ohne Verbrennungsmotor oder
mit einem Verbrennungsmotor, der weniger als 1 g CO2/kWh oder weniger als 1 g
CO2/km ausstoft“ (CDV Artikel 4 (5)).

Fahrzeugklassen M, und M,

Busse (Fahrzeugklasse M)

bis 01.12.2025

01.01.2026
bis 31.12.2030

bis 01.12.2025

01.01.2026
bis 31.12.2030

Deutschland

38,5 %

38,5%

45 %

65 %

Tabelle 1:  Mindestziele fir den Anteil sauberer Fahrzeuge, die unter Auftrdge gemar Artikel 3

fallen, bezogen auf Deutschland®

Die Umsetzung der Clean Vehicles Directive wird Gber ein Bundesgesetz organisiert
(Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge vom 09.06.2021).

Bundesnormen

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG, Fassung vom 16.04.2021)

Das auf Bundesebene geltende Personenbeforderungsgesetz (PBefG) ist an die EU-
Verordnung VO 1370/2007 angepasst und regelt die entgeltliche oder geschaftsmaliige
Beférderung von Personen mit StraRenbahnen, Oberleitungsbussen (O-Bussen) und
Kraftfahrzeugen (8 1 Abs. 1 PBefG). Solche Verkehre benétigen eine Genehmigung (8
2 PBefG), um eine Mehrfachbedienung zu vermeiden. Verkehrsunternehmen, die Li-
nienverkehre durchfihren, sollen auf diese Weise vor Konkurrenz geschutzt werden.
Mit der Genehmigung erhalt der Inhaber das Recht zur exklusiven wirtschaftlichen Nut-
zung der Linie (Verwertung der Einnahmen). Damit hat er wirtschaftliche Planungssi-
cherheit und garantiert im Gegenzug ein entsprechendes Fahrtenangebot.

Gemal § 8 Abs. 3 PBefG haben die von den Bundeslandern zu bestimmenden Aufga-
bentrager fiir den OPNV:

» die ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen des offentli-
chen Personennahverkehrs zu gewéhrleisten

= entsprechende Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebots, des-
sen Umweltqualitéat sowie Vorgaben fur die verkehrsmittelibergreifende Integration
der Verkehrsleistungen zu definieren

5 Die Halfte des Mindestziels fur den Anteil sauberer Busse muss durch die Beschaffung von emissionsfreien
Bussen im Sinne von Artikel 4 Nummer 5 erfillt werden.
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= diese Vorgaben (in der Regel) in einem Nahverkehrsplan festzuhalten

= in der Nahverkehrsplanung die Belange von mobilitats- oder sensorisch einge-
schrankten Menschen besonders zu bertcksichtigen mit dem Ziel, die vollstandig
barrierefreie Nutzung des OPNV in Kooperation mit Verkehrsunternehmen, zustén-
digen Behdrden und Interessensverbéanden bis zum 01.01.2022 zu erreichen.

Die zustandige Genehmigungsbehdrde, das Thiringer Landesverwaltungsamt, Referat
520 ,StralRen- und Luftverkehr®, wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse an der Erfillung der
Aufgabentragerverantwortung mit (§ 8 Abs. 3a PBefG). Dabei hat sie PBefG-konforme
Nahverkehrsplane zu berlicksichtigen und vorhandene Verkehrsstrukturen zu beachten.

Im Zuge der Novelle des PBefG 2021 (Bundestagsbeschluss vom 5. Marz 2021) entste-
hen zusétzliche Anforderungen und Maglichkeiten fir den OPNV.

= |n den 88 3a bis 3c wird die Bereitstellung von statischen und dynamischen Ver-
kehrsdaten Uber den Nationalen Zugangspunkt vorgeschrieben. Dies umfasst auch
IST-Fahrplandaten (Echtzeitdaten), siehe § 3a (1, Satz 1 ,Linienverkehr® und Satz 2
,Gelegenheitsverkehr®).

= |m § 44 wird der ,Linienbedarfsverkehr® neu eingefiihrt, ,der der Beférderung von
Fahrgéasten auf vorherige Bestellung ohne festen Linienweg zwischen bestimmten
Einstiegs- und Ausstiegspunkten innerhalb eines festgelegten Gebietes und festge-
legter Bedienzeiten dient“. Es handelt sich dabei um ein in den OPNV integriertes
.Ridepooling®.

= |m § 50 wird der ,gebundelte Bedarfsverkehr” neu eingefuhrt. Dieser bezieht sich
auf kommerzielles Ridepooling auRerhalb des OPNV. Dieser ist fiir den OPNV im
Zweckverbandsgebiet nicht relevant.

Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (Regionalisie-
rungsgesetz — RegG, Fassung vom 16.04.2021)

Durch das Regionalisierungsgesetz werden finanzielle Zuwendungen des Bundes fir
die Durchfiihrung des OPNV (insbesondere des SPNV) in den Landern geregelt.

Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG in der
Fassung vom 09.06.2021)

Durch dieses Gesetz werden die Vorgaben der CVD (Clean Vehicles Directive (EU
2019/1161, Fassung vom 20.06.2019)) in nationales Recht Uberfiihrt. Dabei werden
Mindestziele fur die Beschaffung sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge definiert. Die
Mindestziele fiir emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen fiir den ersten Refe-
renzzeitraum bis Ende 2025 bei 45 Prozent und flr den zweiten Zeitraum bis Ende
2030 bei 65 Prozent. Diese Werte gelten als Maf3, welches auf Landesebene erreicht
werden muss. Mindestens die Halfte der Mindestziele fiir Busse im OPNV muss durch
emissionsfreie Fahrzeuge erfullt werden.

Die Anwendung wird Uber die Paragrafen § 3 und 8 4 definiert. So sind fur Busse der
Klasse M3 mit der Aufbauart Klasse | (iber 22 Personen) mit Stehplatzbereichen und
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1.2.4

konstruktiven Merkmalen fur haufiges Ein- und Aussteigen sowie Busse der Klasse M3
und Aufbauklasse A (bis 22 Personen) mit Stehplatzen die Mindestziele zu erfillen.

Weitergehende Verordnungen zur Umsetzung auf Landesebene, die beispielsweise lan-
desweise Ausgleiche zur Einhaltung des landesweiten Mittelwertes ermoglichen, beste-
hen in Thiringen noch nicht.

Autonomes Fahren (Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgeset-
zes und des Pflichtversicherungsgesetzes — Gesetz zum autonomen Fahren)

Mit Beschluss des Bundestages vom 20. Mai 2021 und des Bundesrates vom 28. Mai
2021 wurde ein Gesetz zum Autonomen Fahren geschaffen, durch welches im OPNV
der Betrieb automatischer bzw. autonomer (Klein-)Busse:

» auf festgelegten Routen
= zu Randzeiten
= auf der ,ersten/letzten Meile"

ohne den Einsatz von Fahrpersonal ermdglicht wird. Bedingung dafir ist eine Techni-
sche Aufsicht Uber die ,Kraftfahrzeuge mit autonomen Funktionen®, die durch den Hal-
ter (in der Regel das Verkehrsunternehmen) zu etablieren ist. Uber diese ist sicherzu-
stellen (Uber stabile Funkverbindungen) jederzeit alternative Fahrmandver des Fahrzeu-
ges freizuschalten, die autonomen Funktionen zu deaktivieren und in Kontakt mit den
Insassen treten zu kénnen.

Landesnormen

Thiringer Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahverkehr (ThurOPNVG)

Das Thiiringer Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr (ThirOPNVG) defi-
niert den OPNV und regelt die rechtlichen Zustandigkeiten (zum Beispiel Aufgabentré-
gerschaften) und damit auch die Grundlagen der OPNV-Finanzierung im Freistaat Thii-
ringen.

Demnach ist OPNV als ,die allgemein zugangliche Beférderung von Personen mit Ver-
kehrsmitteln im Linienverkehr, die Gberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- und Regionalverkehr zu befriedigen® (§ 1 Abs. 2 ThirOPNVG)
definiert. ,Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beforderungsfalle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine
Stunde nicht Gbersteigt.“ (§ 1 Abs. 2 ThirOPNVG). Der 6ffentliche Personennahverkehr
in Tharingen ,soll unter Nutzung aller Vorteile integrierter Verkehrsnetze organisiert und
durchgefuhrt werden. Der die Flache erschlieBende Schienenpersonennahverkehr ist
als Grundangebot des OPNV auszugestalten und so mit dem regionalen und stédti-
schen StralRenpersonennahverkehr zu verknipfen, dass durchgehende weitestmdglich
vertaktete Verkehrsangebote gewahrleistet werden. (§ 2 Abs. 3 ThirOPNVG).
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Aufgabentrager und damit finanzierungsverantwortlich sind der Freistaat Thuringen fir
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und die Landkreise bzw. kreisfreien Stadte
(...) fur den StPNV (§ 3 ThiurOPNVG). Die OPNV-Aufgabentrager sind insbesondere
auch fir eine aufgabentrageriibergreifende Zusammenarbeit sowie die Angebots- und
Tarifkoordination in Thiringen und ggf. Uber die Landesgrenze hinaus verantwortlich

(8 4 ThurOPNVG). In diesem Sinne ausgestaltete Kooperationen zwischen Aufgaben-
tragern oder Verkehrsunternehmen kdnnen vom Land finanziell unterstitzt werden (vgl.
Kooperationsrichtlinie vom 28.10.2020).

Die OPNV-Aufgabentrager sind zudem verpflichtet, fir ihren jeweiligen Zustandigkeits-
bereich unter Beachtung des PBefG einen Nahverkehrsplan fur einen Zeitraum von funf
Jahren aufzustellen bzw. bedarfsgerecht fortzuschreiben (§ 5 Abs. 1 ThirOPNVG). Da-
bei ist den Zielen der Raumordnung, Landesentwicklung und Landesplanung unter Be-
achtung der Belange des Umweltschutzes, der Wirtschaftlichkeit und der Mobilitatsbe-
durfnisse der Bevolkerung zu entsprechen.

Thiringer Gemeindeinfrastrukturfordergesetz (Fassung vom 29.04.2016)

Das Thuringer Gemeindeinfrastrukturférdergesetz regelt grundsatzlich die Zweckbin-

dung der Finanzmittel nach dem Entflechtungsgesetz. Die Ausfiihrung wird durch die

Richtlinie zur Férderung von kommunaler Verkehrsinfrastruktur in Thiringen (RL-KVI)
geregelt.

Richtlinie zur Férderung einer bedarfsgerechten Verkehrsbedienung im Straf3enper-
sonennahverkehr und zur Férderung von Linienschifffahrtsangeboten in Thiringen
(StPNV-Finanzierungsrichtlinie)

In der StPNV-Finanzierungsrichtlinie wird im Teil A die finanzielle Férderung des StPNV
geregelt. Dabei werden grundsétzlich Aufgabentrager geférdert, nach einem definierten
Verteilungsschlussel (Ziffer 2, Ziffer 5.2.1). Zusatzlich wird die Umsetzung von landes-
bedeutsamen Linien mit einem Fordersatz von 0,50 € je Fahrplan-Kilometer geférdert
(ziffer 2, Ziffer 5.2.2), sofern die darin definierten Mindeststandards umgesetzt sind.
Eine Fordervoraussetzung ist die Verknipfung derartiger StPNV-Linien mit dem SPNV.

Richtlinie zur Férderung der Kooperation im 6ffentlichen Personennahverkehr in Thi-
ringen (OPNV-Kooperationsrichtlinie, Fassung vom 28.10.2020)

Die OPNV-Kooperationsrichtlinie verfolgt das Ziel, den Thiiringer OPNV durch die For-
derung von Verkehrskooperationen attraktiver und zukunftsfahig auszugestalten. Dabei
werden unter anderem Schwerpunkte in den Bereichen Gemeinschaftstarif und mo-
derne verkehrs- und unternehmenstrageribergreifende Fahrgastinformationsmedien
gesetzt. Geférdert werden unter anderem:

= Personalaufwendungen fur kooperative Arbeiten

= Entwicklung und Weiterentwicklung innovativer gemeinsamer verkehrstrageriiber-
greifender digitaler Tarifstrukturen und Fahrgastinformationsmedien

2024 PTV T I H ite 13/112
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= kundenorientierte Vermarktung gemeinsamer Produkte und Dienstleistungen von
OPNV-Kooperationen

» Studien, Erhebungen und Gutachten, die der Verbesserung der kooperativen Zu-
sammenarbeit sowie zur Einfiihrung innovativer Projekte und Produkte im OPNV
dienen

= Erstellung von aufgabentrageribergreifenden Nahverkehrsplanungen, sofern min-
destens zwei Aufgabentréager dabei kooperieren und die Belange des Landes als
Aufgabentrager fiir den SPNV berlicksichtigt werden.

Zuwendungsempfanger sind Kooperationen von Verkehrsunternehmen oder mehreren
Aufgabentragern, Verkehrsgemeinschaften und Verbiinde. Eine Kombination mit ande-
ren Forderrichtlinien ist nicht maglich.

Richtlinie zur Férderung von betrieblichen Investitionen im 6ffentlichen Personennah-
verkehr in Thiringen (RL — OPNV-Unternehmensférderung, Fassung vom 08.10.2019)

Die RL — OPNV-Unternehmensférderung fordert Investitionen von Verkehrs- und Infra-
strukturunternehmen des OPNV unter anderem in Telematikvorhaben im OPNV, wie
Errichtung und Erneuerung von Leit-, Beschleunigungs-, Sicherungs-, Dispositions-,
Vertriebs-, Fahrgastservice- und Fahrgastinformationssystemen sowie investive Vorha-
ben zur Verbesserung der Fahrgastsicherheit (Ziffer 2.2, Férderquote 75 %). ,Voraus-
setzung fur die Forderung von Telematikvorhaben ist die Anwendung der VDV-
Kernapplikation (standardisierte Datenschnittstellen zwischen OPNV-Anwendungen).*
(Ziffer 4.4).

Richtlinie zur Forderung der Anerkennung des Azubi-Tickets Thiringen (Fassung vom
08.12.2020)

Diese Richtlinie ist fiir den StPNV im Gebiet des Zweckverbandes OPNV Saale-Orla
nicht relevant, da diese ausschlieRlich fiir Aufgabentrager auBerhalb des Verkehrsver-
bundes Mittelthiringen gilt.

Richtlinie zur Forderung von kommunaler Verkehrsinfrastruktur in Thiringen (RL-KVI,
Fassung vom 08.10.2019)

Die RL-KVI fordert Investitionen von Gemeinden, kreisfreien Stadten sowie der Land-
kreise des Freistaats Thiringen oder deren Zusammenschlissen unter anderem mit fol-
genden Fordertatbestanden (siehe Ziffer 2.3. — Vorhaben des OPNV) — Neu-, Um- und
Ausbau von:

» OPNV-Haltestellen und Verkniipfungsanlagen (Férderquote 75 %)
= P+R- und B+R-Anlagen

» Telematikanlagen, zum Beispiel dynamische Fahrgastinformationssysteme (Foérder-
guote 75 %)

= Aufwertung des Bahnhofsumfeldes (Férderquote 50 %)
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1.2.5

1.3

Ein wesentliches Forderziel ist die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im
OPNV gemaR § 8 Abs. 3 PBefG (Ziffer 1.3). Dies gilt auch als Férdervoraussetzung ge-
manR Ziffer 4.1.4. und 4.2.3.

Ubergeordnete Rahmenplanung

Landesentwicklungsprogramm Thiringen 2025

Das Landesentwicklungsprogramm Thiringen 2025 (LEP 2025) formuliert tibergeord-
nete strategische Ziele und Handlungsnotwendigkeiten im Bereich der Raumordnung.
Im Punkt 4.5.13 werden strategische Handlungserfordernisse im OPNV definiert, bei-
spielsweise eine Ausrichtung der Netze auf die Zentralen Orte.

Damit verbunden sind Soll-Vorgaben fiir die zeitliche Erreichbarkeit zentraler Orte (s.
Punkt 2.2.13), die als Bedienungsstandard ibernommen werden (siehe Abschnitt 4.2)

Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen 2018
bis 2022

Der 5. Nahverkehrsplan fur den SPNV in Thiringen stellt eine wichtige Planungsgrund-
lage fur den SPNV dar. Darin werden der Bestand des SPNV-Angebotes beschrieben,
die Entwicklung des Angebotes aufgezeigt und festgelegte Vergabenetze mit Vergabe-
zeitrdumen fixiert.

Rahmenplan Verkehrsverbund Mittelthiringen 2019 bis 2023

Der VMT-Rahmenplan definiert aufgabentrageribergreifende Rahmenvorgaben, auf de-
nen die einzelnen StPNV-Nahverkehrsplane der Landkreise aufbauen, wie zum Bei-
spiel:

= Standards im aufgabentragertbergreifenden StPNV
» Standards zum Fahrzeugeinsatz und zur Fahrgastinformation
= Standards zur Barrierefreiheit

» Qualitatskriterien zur Anschlusssicherung (zum Beispiel Wartezeiten bei Bestands-
aufnahme.

Organisation des OPNV im Zweckverband OPNV Saale — Orla

Im Jahr 2005 wurde die Aufgabentragerschaft entsprechend § 3 Abs. 1 ThiurOPNVG fiir
die Organisation des OPNV von den Landkreisen Saale-Orla und Saalfeld-Rudolstadt
auf den Zweckverband OPNV Saale-Orla iibertragen. Seither ist der Zweckverband fiir
die Festlegung der verkehrspolitischen Zielsetzungen verantwortlich, wobei er im Sinne
der beiden Landkreise handelt. Der Einfluss der Landkreise wird dartber hinaus durch
die Besetzung der Verbandsversammlung bedingt. Mit jeweils funf Kreistagsmitgliedern
sind die beiden Landkreise zu gleichen Teilen stimmberechtigt und treffen die Entschei-
dungen fir die Ausgestaltung des OPNV im Verbandsgebiet.

the mind of movement
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Seit 2013 sind die ursprunglich drei eigenstandigen Verkehrsunternehmen OVS GmbH,
PVG mbH und OVO GmbH in der KomBus Verkehr GmbH verschmolzen. Diese hélt die
Linienkonzessionen und ist eine hundertprozentige Tochter der KomBus GmbH, welche
wiederum zu je 50 Prozent im Eigentum der beiden Mitgliedslandkreise ist.

( \ | Aufgabe OPNV Aufgabe OPNV ( \
Landkreis
~

Saalfeld - Saale-Orla-

Kreis
Rudolstadt T Zweckverband T
1Lgie OPNV Saale-Orla ==

b - 4 & 24 - o4

Beauftragung der
Verkehrsleistung laut
Nahverkehrsplan

o/ i (: B
ZOA’ :Ige:\ 5 KomBus GmbH
€selischarter \KomBusVerkeherbH)

Erbringung
der
Verkehrsleistung
Abbildung 1: Organisationsstruktur des StPNV in den Landkreisen Saale-Orla und Saalfeld-Ru-
dolstadt

50%-iger
Gesellschafter
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2 Lage und Raumstruktur

2.1

Der Nahverkehrsraum

Das Zweckverbandsgebiet umfasst den Landkreis Saalfeld-Rudolstadt und den Saale-
Orla-Kreis. Das Territorium wird im Bereich Thiringens durch die Landkreise Sonne-
berg, Hildburghausen, den lim-Kreis, den Landkreis Weimarer Land, den Saale-Holz-
land Kreis und den Landkreis Greiz begrenzt. Weitere Nachbarn sind der Vogtlandkreis
in Sachsen und die Landkreise Hof und Kronach in Bayern. Abbildung 2 zeigt den Land-
kreis Saalfeld-Rudolstadt und den Saale-Orla-Kreis mit allen angrenzenden Landkrei-
sen sowie den zentralen Orten.

Nahverkehrsraum
Kommunen @
be | M 1 mit Teifunktion eines Oberzentrums o @
- W - . T Weimarer Land
-

Saale-Holzland-Kreis

lim-Kreis

@

Saale-Orla-Kreis

Vogtiandkreis

Hildburghausen
Sonneberg

Kronach @

o2 0, i

Abbildung 2: Lage des Nahverkehrsraumes

Der Landkreis Saalfeld-Rudolstadt liegt im Thiringer Schiefergebirge und wird von der
Saale durchzogen. Im Kreisgebiet liegt die zweitgro3te Waldflache Thiringens. Die
Stadte Rudolstadt, Bad Blankenburg und Saalfeld/Saale bilden funktionsteilig ein Mittel-
zentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums.®

Im Saale-Orla-Kreis finden sich mit Bad Lobenstein, P6Rneck und Schleiz drei Mittel-
zentren. Der Landkreis liegt im Siidosten Thiringens und ist durch einen deutlichen Mit-
telgebirgscharakter gekennzeichnet. Uber 80% der Kreisflache liegen tiber 400 Meter
Hohe. Der groR3te Teil des Kreisgebietes zahlt zum Thiringer Schiefergebirge. Im Nord-
osten beginnt das Thuringer Holzland und 6stlich ragt das Kreisgebiet ins Vogtland hin-
ein. Die namensgebenden Flisse Saale und Orla durchqueren das Kreisgebiet.

6 Vgl. Thuringer Minister fur Bau, Landesentwicklung und Verkehr: Landesentwicklungsprogramm Thiringen

2025
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2.2

Das Verbandsgebiet zeichnet sich durch die Fluss- und Seenlandschaft aus, zu der ne-
ben Saale und Orla auch Schwarza, Sormitz und Wisenta sowie markante Téler, Sen-
ken (Gebiet der Orlasenke), Stauseen und das Plothener Teichgebiet gehdren. Im Ver-
bandsgebiet finden sich entlang der Saale die Hauptsperren bei Bleiloch und Hohen-
warte mit den grof3ten Stauseen Deutschlands.

Das Verbandsgebiet hat eine Flachenausdehnung von 2.183 km?, davon der Landkreis
Saalfeld-Rudolstadt 1.035 km2 und der Saale-Orla-Kreis 1.148 kmz2. Fast die Halfte der
Flache bilden Wald- und Wasserflachen und ein ahnlich hoher Teil wird landwirtschaft-
lich genutzt.

Die Ost-Westausdehnung betragt ca. 70 km, die Nord-Sitidausdehnung ca. 50 km, die
Hoéhenlage liegt zwischen ca. 169 m Uber NN im Saaletal und 792 m tber NN am Wetz-
stein bei Lehesten. Verkehrsbezogen bestehen insbesondere vom Schwarzatal und von
Saalfeld aus auf die angrenzenden Hohenlagen Hohenunterschiede bis zu ca. 250 Me-
ter auf kurzen Streckenabschnitten (Gefallestrecken tber 10 %).

Das Klima hat in weiten Teilen des Gebietes Mittelgebirgscharakter. In den Wintermo-
naten herrschen Gberwiegend schwierige StralRenbedingungen.

Bevolkerung und deren Entwicklung

Im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt lebten zum 31.12.2020 insgesamt 102.139 Menschen
in vier Stadten, zwei Gemeinden, zwei erflllenden Gemeinden und zwei Verwaltungs-
gemeinschaften. Bis zum Jahr 2030 wird in den Bevélkerungsprognosen von einem Ab-
sinken der Bevolkerungszahl auf 91.500 ausgegangen.

Fir den Saale-Orla-Kreis wird ein Rickgang der Bevélkerungszahl von 79.632 im Jahr
2020 auf rund 70.800 bis 2030 erwartet. Der Saale-Orla-Kreis ist in acht Stadte, zwei
Gemeinden, eine erfullende Gemeinde und vier Verwaltungsgemeinschaften eingeteilt.
Fir das Verbandsgebiet (181.771) wird ein Rickgang der Bevdlkerung seit 2012
(195.898 Personen) von sieben Prozent beobachtet, der leicht geringer ausfallt als im
Nahverkehrsplan 2015-2021 ausgewiesen (176.625 Einwohner:innen).

Die Bevdlkerungsdichte betrug zum 31.12.2020 im funftgroRten Thuringer Landkreis
Saalfeld-Rudolstadt 101 Einwohner:innen je km2 und im Saale-Orla-Kreis 69 Einwoh-
ner:innen je km2. Damit liegen beide Landkreise unter dem Thiringer Durchschnitt von
131 Einwohner:innen je km2 (Thiringer Landesamt fur Statistik).

Im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt leben rund 60.500 Einwohner:innen (31.12.2020) im
Stadtedreieck Bad Blankenburg — Saalfeld — Rudolstadt und damit fast 60 Prozent der
Bevolkerung des Landkreises. Im Saale-Orla-Kreis leben rund 51.000 Menschen in den
Grund- und Mittelzentren des Landkreises, was einem Bevolkerungsanteil von etwa

64 Prozent entspricht. Damit kommt der Anbindung der Zentralen Orte sowie der Ver-
bindung dieser Orte untereinander eine hohe Bedeutung zu, da diese ein wichtiges
Nachfragepotenzial darstellen.

the mind of movement
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Landkreis Saalfeld-Rudolstadt

Saale-Orla-Kreis

Altersklasse
31.12.20207 2030 (Prognose)® | Entwicklung | 31.12.20207 2030 (Prognose)® Entwicklung
71.444 57.482
unter 65
Jahre davon u. 18: 58.300 -18,4% davon u. 18: 46.200 -19,6%
14.367 11.856
65 Jahre
. 30.695 33.200 +8,2% 22.150 24.600 +11,1%
und alter
gesamt 102.139 91.500 -10,4% 79.632 70.800 -11,1%
Tabelle 2:  Entwicklung der Bevdlkerung nach Altersklassen bis 2030

Die Entwicklung in den einzelnen Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften wird in
Abbildung 3 gezeigt. Dort wird aul3erdem der regionalstatistische Raumtyp® der Ge-
meinden gezeigt.

Saalfeld-Rudolstadt

i, i

Zweckverband OPNV
Saale-Orla

o

Saale-Orla-Kreis

Abbildung 3: Bevélkerungsentwicklung im Zweckverband OPNV Saale-Orla

In der Anlage 1 werden die Bevolkerungsdaten ortsteilfein aufgefiihrt.

2.3 Erwerbstatige und Wirtschaftszentren

Zum 30.09.2020 lag die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeits-
ort (entspricht den Arbeitsplatzen) im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt bei 35.256 und im
Saale-Orla-Kreis bei 29.885. Dies entspricht einem Ruckgang im Verbandsgebiet von

7 Bevolkerung nach Altersgruppen und Kreisen in Thuringen, vgl. Thiringer Landesamt fur Statistik (2021)

8 2. regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung, vgl. Thiringer Landesamt fur Statistik (2019)

% Die Regionalstatistische Raumtypologie (RegioStaR) wurde vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) konzipiert und dient der Analyse des Zusammenhanges zwischen Raumstrukturen und
Verkehr. RegioStaR 7 unterscheidet Regionen in sieben Typen innerhalb der zwei Oberkategorien Stadtregio-
nen und landlichen Regionen. Innerhalb des Zweckverbandes Saale-Orla finden sich ausschlieRlich landliche
Regionen. Vertreten sind die Raumtypen Mittelstadte, stadtischer Raum sowie kleinstadtischer, dorflicher

Raum.
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rund 15 Prozent'® im Vergleich zum Jahr 2013. Wohnortbezogen wurden zum gleichen
Stichtag 41.656 Erwerbstatige im Landkreis Saalfeld- Rudolstadt und 33.795 im Saale-
Orla-Kreis gezahlt. Die raumliche Verteilung wird in der folgenden Abbildung 4 darge-
stellt.

Beschaftigte ,, . = o
Bezirke )

100biss00
500 bis 1,000
10001bis 2000
2000615000
5000 b 10000

B oo 10000

Arbeitsplatzstandorte
Beschafigte am Arbetsort i DOS

Saale-Orla-Kreis

©  Kieinstuntemenmen (bis 10}

@ Kieine Untemehmen (zwischen 10 ind 50)

Landkreis Saalfeld-Rudolstadt

e #17, Ngid i)

Abbildung 4: Arbeitsplatzstandorte nach Anzahl der Beschaftigten (DDS Digital Data Services
GmbH, 2019)

Darin zeigt sich die rAumliche Konzentration der Arbeitsplatze, gemeindebezogen bei-
spielsweise im Stadtedreieck, aber auch unternehmensbezogen. Hier sind die gréRten
Unternehmen beispielweise:

= GGP Media GmbH in P63neck (ca. 1.000 Mitarbeitende)

» Stahlwerk Thiringen in Unterwellenborn (ca. 700 Mitarbeitende)
» Stollwerck GmbH in Saalfeld (ca. 550 Mitarbeitende)

= \WERU Fenster und Turen GmbH in Triptis (ca. 550 Mitarbeitende)
» Klausner Holz Thiringen GmbH (ca. 490 Mitarbeitende)

Wichtige Industrie- und Gewerbegebiete werden beispielsweise im Regionalplan Ost-
thiringen (Regionale Planungsgemeinschaft Ostthiringen, 2011, S. 25 ff) benannt und
sind in Abbildung 5 verortet.

10 |m Nahverkehrsplan 2015-2021 wurden 76.353 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte zum 30.06.2013
ausgewiesen.
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Abbildung 5: Industrie- und Gewerbestandorte

Dargestellt sind die Industrie- und Gewerbestandorte in Rudolstadt-Schwarza, Saalfeld
(Bahnbogen), Unterwellenborn (Maxhtte), Ebersdorf-Friesau, Schleiz-Wolfsgalgen,
Gefell-Nord und Triptis Ost.

Fir diese herausragenden Arbeitsplatzstandorte sollten spezifischne OPNV-Angebote im
Berufsverkehr, erganzt um Malinahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagement (zum
Beispiel Jobtickets), geprift werden.

Eine Gesamtibersicht der Gewerbe- und Industriegebiete ist in Anlage 2 aufgefuhrt.

Die Bedeutung der Arbeitsplatzstandorte wird auch in den Verflechtungen der Berufs-
pendelnden sichtbar (siehe Abbildung 6). Die stéarksten Pendlerverflechtungen im Land-
kreis Saalfeld-Rudolstadt existieren innerhalb sowie im Zulauf des Stéadtedreiecks. Auch
der Arbeitsplatzstandort Unterwellenborn weist tiberdurchschnittlich grol3e Pendlerver-
flechtungen auf. Fur den Saale-Orla-Kreis zeigen sich konzentriertere Pendlerstrome im
Zulauf auf die Mittelzentren P6Rneck und Schleiz sowie die Grundzentren Neustadt an
der Orla und Bad Lobenstein.
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Abbildung 6: Berufspendlerstréme (Thiuringer Landesamt fur Statistik, 30.06.2019)
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In den Verflechtungen mit dem Umland besteht ein negatives Pendlersaldo, das heif3t
die Zahl der Auspendelnden ist hoher als die Zahl der Einpendelnden. Fir das Gebiet
des Zweckverbandes Saale-Orla ergeben sich die folgenden Verflechtungen mit dem
Umland.

Zielregion Landkreis Saalfeld-Rudolstadt Saale-Orla-Kreis
Ein-/Auspendler Ein-/Auspendler
Stadt Erfurt 1.032 350
Stadt Gera 174 657
Stadt Jena 989 998
Ilm-Kreis 1.041 -
Landkreis Weimarer Land 319 -
Kreis Sonneberg 1.353 -
Saale-Holzland-Kreis 271 609
Landkreis Greiz - 801
Vogtlandkreis (Sachsen) - 442
Stadt & Landkreis Hof (Bayern) - 1.493
Landkreis Kronach (Bayern) 875 228

Tabelle 3:  Berufspendelnde im Umland (Stand: 30.06.2019)
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2.4

Aus den Daten der Berufspendelnden kann geschlussfolgert werden, dass OPNV-An-
gebote fur Berufstéatige in den relevanten Zeiten im Zulauf auf die zentralen Orte sowie
die regional bedeutsamen Industrie- und Gewerbegebiete vorgehalten werden sollten.
Zudem sind attraktive Verkniipfungen zum SPNV in Richtung Erfurt, Jena und Gera not-
wendig. Weiterhin sind die Verbindungen vom Saale-Orla-Kreis in Richtung Jena sowie
Hof so zu gestalten, dass diese fiir Berufspendelnde nutzbar werden (schnelle und re-
gelméaRige Direktverbindungen unter Beruicksichtigung der Arbeitszeiten).

Schulen und Schiler:innen

Die Schulen im Saale-Orla-Kreis wurden im Schuljahr 2019/20 von insgesamt 7.702
Schuilerinnen und Schilern besucht. Die Zuordnung der aktuellen Schillerzahlen sowie
der verfigbaren Prognosezahlen zur jeweiligen Schulform erfolgt in Tabelle 4.

Schulen in Tragerschaft Schulen im Kreisgebiet mit

des Saale-Orla-Kreises freier Tragerschaft
Schulform

Anzahl Schiler: Anzahl Schiler: Anzahl Schiler:
Anzahl : : Anzahl :

innen 19/20 innen 26/27 innen 19/20
Grundschule 18 2.535 2412 1 40
Regelschule 9 1.906 2.109
Gemein- 2 540 451 2 451
schaftsschule
Gymnasium 4 1.735 1.640
Forderschule 2 101 keine Angabe 2 123
Berufsschule 1 271

Tabelle 4:

Schulen im Saale-Orla-Kreis mit Anzahl Schuler:innen!t

Die Schulen im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt werden aktuell von 10.331 Schilerinnen
und Schulern besucht. Als Schultrager fungieren neben dem Landkreis auch die beiden
kreisfreien Stadte Rudolstadt und Saalfeld/Saale. Dazu kommen weitere Schulstand-
orte, die sich in freier Tragerschaft befinden. Die nachfolgenden Tabellen listen die
Schulstandorte mit der heutigen Schulerzahl und der zukiinftigen Prognose auf.

11 vgl. Schulnetzplanung Saale-Orla-Kreis
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Schulen in Tragerschaft Schulen im Kreisgebiet mit
des Landkreises Saalfeld-Rudolstadt freier Tragerschaft
Schulform
Anzahl Schiler: Anzahl Schiler: Anzahl Schiler:
Anzahl . . Anzahl .

innen 19/20 innen 26/27 innen 19/20
Grundschule 13 1.416 1.350
Regelschule 6 1.158 1.162
Gemein-
schaftsschule 1 234 292
Gymnasium 4 2.238 2.254
Forderschule 3 180 185 1 73
Berufsschule 2 1.663 keine Angabe 2 67

Tabelle 5:  Schulen im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt mit Anzahl Schiiler:innen'?

Schulen in Tragerschaft Schulen im Stadtgebiet mit

der Stadt Rudolstadt freier Tragerschaft
Schulform
Anzahl Schiler: Anzahl Schiler: Anzahl Schiler:
Anzahl ) ) Anzahl )

innen 19/20 innen 26/27 innen 19/20
Grundschule 4 653 573
Regelschule 1 353 352
Gemein- 2 621
schaftsschule
Gymnasium 1 617
Forderschule 1 77

Tabelle 6:  Schulen in der Stadt Rudolstadt mit Anzahl Schuler:innen®®

Schulen in Tragerschaft Schulen im Stadtgebiet mit

der Stadt Saalfeld/Saale freier Tragerschaft
Schulform

Anzahl Schiler: Anzahl Schiler: Anzahl Schiler:
Anzahl , : Anzahl .

innen 19/20 innen 25/26 innen 19/20
Grundschule 5 864 862 1 124
Regelschule 2 503 494
Gemein- 1 266
schaftsschule

Tabelle 7:  Schulen in der Stadt Saalfeld/Saale mit Anzahl Schiler:innen4

12 vgl. Erster Entwurf des Schulnetzplan des Landkreises Saalfeld-Rudolstadt fur die Jahre 2022/2023 bis
2027/2028, Stand: 03/2021

13 vgl. Schulnetzplan der Stadt Rudolstadt fur die Schuljahre 2020/21 bis 2024/25

14 vgl. Schulnetzplan der Stadt Saalfeld/Saale fiir die Schuljahre 2020/21 bis 2025/26
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2.5

Saale-Orla-Kreis

Schulstandorte

Grundschulo

Landkreis Saalfeld-Rudolstadt
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Abbildung 7: Schulstandorte nach Schultyp

Uber alle Schulen im Verbandsgebiet kann, soweit Daten fiir das Schuljahr 2025/26 ver-
flgbar sind, von einer weitgehend stabilen Zahl an Schilerinnen und Schilern ausge-
gangen werden. Da keine Veranderungen der Schulstandorte vorgesehen sind, wird die
Anzahl fahrender Schuilerinnen und Schiiler tiber den Planungshorizont des Nahver-
kehrsplanes bis 2026 voraussichtlich weitgehend stabil bleiben.

Tourismus und Tagestourismus

Das Verbandsgebiet ist touristisch durch unterschiedliche Attraktionen gepragt. Uber-
wiegender Ausflugszweck ist der Naturtourismus mit dem Schwerpunkten Wandern und
Radfahren. Wichtige Naturraume, die touristisch weiter aufgewertet werden, sind das
Thiringer Meer als grof3tes zusammenhéangendes Stauseegebiet entlang der Saale, die
Auslaufer des Rennsteiges sowie das Schwarzatal.

Weitere bedeutende Ziele sind neben den historischen Altstadten, zum Beispiel in
Pdlneck, Saalfeld und Rudolstadt, beispielsweise:

» Feengrotten (Saalfeld) = Rennstrecke Schleizer Dreieck
» Heidecksburg (Rudolstadt) = die Schldsser Burgk (Saalburg) und
= Burg Greifenstein und Frobel- Oppurg
museum (Bad Blankenburg) = Ruine Wysburg
= Oberwei3bacher Bergbahn » Ziemestalbricke
» Schloss Schwarzburg = Beginn beziehungsweise Ende des Renn-
= Museum Burg Ranis steiges (Blankenstein)
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Im Regionalplan Ostthuringen (Regionale Planungsgemeinschaft Ostthiringen, 2011,
S. 107 ff.) werden der Thiringer Wald und das Thuringer Schiefergebirge einschlieBlich
der Saaletalsperren als Vorbehaltsgebiete Tourismus und Erholung ausgewiesen.

Das Thiringer Landesamt fiir Statistik erfasst die jahrlichen Ubernachtungszahlen fiir
Beherbergungsbetriebe ab einer GréRe von 10 Betten. Nicht statistisch erfasst werden
Ubernachtungsdaten von Einrichtungen mit unter 10 Betten sowie Campingplatze. Da-
her sind gerade im Bereich des Thiringer Meeres die Ubernachtungszahlen durch die
nicht beriicksichtigten Campingplétze unterschétzt.

Landkreis Landkreis Gesamter
Saalfeld-Rudolstadt Saale-Orla-Kreis Zweckverband
Ankinfte 150.033 102.712 252.745
Ubernachtungen 415.863 336.278 752.141
Tabelle 8:  Ankiinfte, Ubernachtungen und Aufenthaltsdauer der Gaste in Beherbergungsstatten

(ohne Camping) fur 2019

Trotzdem wird aus den Ubernachtungszahlen ersichtlich, dass touristische Gaste auch
fir den OPNV ein Nachfragepotenzial darstellen. Bereits bestehende touristische Ver-
kehrsangebote werden im Kapitel 3.3.2 beschrieben.

15 Thuringer Landesamt fur Statistik, 2021

EPYell]  ©2024 PTV Transport Consult GmbH
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3 Verkehrsangebot und Mobilitat

3.1 Verkehrsinfrastruktur allgemein

Grundlage fir das Angebot im OPNV ist das zur Verfiigung stehende Schienen- und
Stra3ennetz. In der folgenden Abbildung wird das Verkehrsnetz im Verbandsgebiet dar-
gestellt.

Zweckverband OPNV
Saale-Orla

@ Autobahn
(&)= Bundesstrale

&3 Landesstrale

Landkreis Saalfeld-Rudolstadt

Saale-Orla-Kreis

Abbildung 8: Verkehrsinfrastruktur im Verbandsgebiet

Das StralBennetz ist gepragt von Bundes-, Landes- und Kreisstral3en, die teilweise an-
spruchsvolle topografische Bedingungen zum Beispiel durch starke Steigungen aufwei-
sen. Viele, in den vergangenen Jahren errichtete Ortsumgehungen vor allem im Bun-
desstralennetz fihren zu verschlechterten Ausgangsbedingungen fur den StPNV, da
durch diese MaRnahmen die zeitliche Konkurrenzfahigkeit des OPNV im Vergleich zum
Pkw sinkt. Wahrend durch Ortsumgehungen die Reisezeiten im Pkw-Verkehr sinken,
bleiben diese im StPNV stabil oder werden durch zuséatzliche Abbiegevorgange weiter
erhoht, da die Ortschaften weiterhin durch den StPNV angebunden werden miissen.

Durch die vollstandige Eréffnung der Schnellfahrstrecke Ebensfeld — Erfurt —
Leipzig/Halle (Saale) hat die Bedeutung Erfurts als zentraler Knoten im Fernverkehrs-
netz Deutschlands mit stlindlichen Verbindungen in Richtung Leipzig/Halle und Berlin
sowie Frankfurt am Main, Nirnberg und Miinchen, zugenommen. Weiterhin dient Saal-
feld als Zugangspunkt fur Einzelfahrten der IC-Linie 61 Karlsruhe — Niirnberg — Leipzig.
Im Deutschlandtakt ist eine zweistiindliche IC-Verbindung von Nirnberg Uber Saalfeld
nach Leipzig vorgesehen?6,

16 Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVWP/bundesverkehrswegeplan-2030-deutschland-
takt.html, letzter Zugriff: 24.09.2021
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3.2 Angebot des Schienenpersonennahverkehrs

Die Zusténdigkeit fir den SPNV im Zweckverbandsgebiet obliegt nach § 3 Abs. 1
ThirOPNVG dem Freistaat Thiiringen als Aufgabentrager. Diese Aufgabe wird durch
das Thiringer Landesamt fir Bau und Verkehr, Referat Schienenpersonennahverkehr,
in Abstimmung mit dem Thdringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft wahr-
genommen. Zu dessen Aufgaben gehoren die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen sowie die Bestellung der
SPNV-Leistungen.

Das Angebot des SPNV im Freistaat Thirringen orientiert sich an den verkehrspoliti-
schen Zielstellungen des Landes, schnelle Zentrenverbindungen und eine bestmégliche
FlachenerschlieBung zu gewahrleisten. Zwischen den Ober- und Mittelzentren mit
Bahnanschluss existiert eine dichte Fahrtenfolge, in der Regel mindestens im Stunden-
takt. Dieser Takt ergibt sich teilweise aus der Uberlagerung mehrerer Linien. Die
schnelleren Regionalexpress-Linien (RE) ubernehmen die Verbindungsfunktion zwi-
schen den zentralen Orten und die Regionalbahnen-Linien (RB) die Flachenerschlie-
Rung.

Eine Besonderheit stellt die Oberwei3bacher Bergbahn von Obstfelderschmiede nach
Cursdorf dar. Sie gilt als touristische Attraktion, erfullt aber auch Aufgaben im Nahver-
kehr.

Das Mittelzentrum Schleiz ist nicht an das SPNV-Netz angebunden.

Das SPNV-Netz in Thiringen wird in Abbildung 9 dargestellt.

Liniennetz - Freistaat Thiiringen
giiltig ab 13. Dezember 2020
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Abbildung 9: Liniennetzplan des SPNV und landesbedeutsamen StPNV in Thiringen (TLBV)

In der folgenden Tabelle 9 sind die im Verbandsgebiet verkehrenden SPNV-Linien mit
Ihren Relationen und Takten aufgefuhrt.
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Linie Relation Betreiber Takt

RE 12 |Saalfeld (Saale) — Pd3neck ob. Bf. — Neu- Erfurter Bahn GmbH 120 Minuten
stadt (Orla) — Gera - Leipzig

RE 14 |Saalfeld (Saale) — Bamberg — Nurnberg DB Regio AG 120 Minuten
RE 15 |Saalfeld (Saale) — Jena Saalbf. Abellio Rail Mittel- 120 Minuten
deutschland GmbH
RE 42 |Leipzig — Jena Saalbf. — Saalfeld (Saale) — DB Regio AG 120 Minuten
Nurnberg

RE 47 |Saalfeld — Bad Blankenburg — Arnstadt - Er- | Erfurter Bahn GmbH Einzelziige
furt

RB 22 |Saalfeld (Saale) — P6Rneck ob. Bf. — Neu- Erfurter Bahn GmbH 120 Minuten
stadt (Orla) — Gera - Leipzig

RB 23 |Saalfeld (Saale) — Bad Blankenburg — Arn- Erfurter Bahn GmbH 60 Minuten
stadt — Erfurt

RB 25 |Saalfeld (Saale) — Jena — Naumburg — Abellio Rail Mittel- 60 Minuten
Halle (Saale) deutschland GmbH
RB 28 |Jena Saalbf. — P63neck unt. Bf. Erfurter Bahn GmbH 120 Minuten

+ Verdichter

RB 32 |Saalfeld (Saale) — Wurzbach — Bad Loben- Erfurter Bahn GmbH 120 Minuten

stein - Blankenstein + Verdichter
RB 60 |Rottenbach — Katzhitte Oberweil3bacher Berg- |60 Minuten
und Schwarzatalbahn
OBS Obstfelderschmiede — Lichtenhain (Berg- Oberweif3bacher Berg- |30 Minuten
bahn) und Schwarzatalbahn
OBS Lichtenhain (Bergbahn) — Cursdorf OberweiRbacher Berg- |30 Minuten

und Schwarzatalbahn

Tabelle 9:  SPNV-Linien im Verbandsgebiet

3.3 Angebot des Straldenpersonennahverkehrs

Neben den bestehenden Angeboten des SPNV obliegen dem StPNV die Fein- und Fla-
chenerschlieung des Verbandsgebietes. Das Verbandsgebiet wird durch ein zentren-
orientiertes StPNV-Netz erschlossen. Es bestehen sowohl Verbindungen aus der Fla-
che in die Grund- und Mittelzentren als auch Verbindungen in der Flache, die im We-
sentlichen an den Anforderungen des Schulverkehrs ausgerichtet werden. Durch das
bestehende StPNV-Angebot werden alle Gemeinden und deren Ortsteile im Zweckver-
bandsgebiet bedient.

Das StPNV-Netz besteht aus neun Linienbindeln und funf Einzellinien. Darliber hinaus
bestehen zwolIf Stadtbuslinien in den Stadten Saalfeld, Rudolstadt, P6Rneck, Schleiz,
Bad Lobenstein sowie die verbindenden Linien im Stadtedreieck.

Linien mit Uberregionaler Bedeutung sind z.B. die Verbindungen Schleiz — Jena, Schleiz
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— Gera und Saalfeld — Neuhaus. 15 Linien brechen aus dem Verbandsgebiet aus.
Hierzu sind Vereinbarungen zwischen allen beteiligten Aufgabentragern geschlossen
worden. Weiterhin brechen 8 Linien anderer Aufgabentrager in das Verbandsgebiet ein:

Landkreis Greiz mit der Buslinie 40 (Zeulenroda — Triptis)
Landkreis Weimarer Land mit der Buslinie 221 (Weimar — Rudolstadt)

lIm-Kreis mit den Buslinien 306 (Ilimenau — Kdnigsee) und 308 (Altenfeld — Konig-
see)

Landkreis Sonneberg mit den Buslinien 501 (Neuhaus am Rennweg — Katzhiitte)
und 508 (Neuhaus am Rennweg — Katzhitte — Masserberg)

Landkreis Hof mit den Buslinien 15 (Naila — Lichtenberg — Bad Lobenstein) und 25
(Hof — Gefell — Schleiz)

30 Regionalbuslinien verkehren an Samstagen, davon wiederum 24 auch an Sonn- und
Feiertagen. In der Schulzeit verkehren von Montag bis Freitag insgesamt vier Regional-
buslinien im Stundentakt und zwei im Zwei-Stunden-Takt. Die Darstellung der Linien
mit einer Ubersicht der Betriebsleistung erfolgt in Anlage 3. Das Liniennetz ist schema-
tisiert in der folgenden Abbildung 10 ersichtlich.
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Abbildung 10: Liniennetz des StPNV im Verbandsgebiet (KomBus)

Landesbedeutsames StPNV-Netz

3.3.1

Auf Uberregional bedeutsamen Relationen ohne SPNV-Bedienung werden landesbe-

deutsame Buslinien vom Freistaat Thiringen finanziell geférdert. Damit verbunden ist

die Zielstellung, im Zusammenwirken zwischen SPNV und landesbedeutsamen Busli-
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nien weitere Teile des Freistaats mit einem hochwertigeren OPNV-Angebot zu erschlie-
Ben. Hierzu hat das Thiringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft (TMIL)
landesbedeutsame StPNV-Achsen zwischen zentralen Orten oder — im Ausnahmefall —
zwischen einem zentralen Ort und einem OPNV-Verkniipfungspunkt ausgewiesen, auf
denen Buslinien umsteigefrei Verbindungen mit einer festgelegten Mindestangebots-
qualitat bieten sollen. Mit der Férderung landesbedeutsamer Buslinien sind folgende
Qualitatsstandards, die zu erfiillen sind:”

= Mindestbedienungshaufigkeit

» acht Fahrtenpaare Mo — Fr

= vier Fahrtenpaare jeweils Sa und So
= Vertaktung Uber die gesamte Betriebszeit
= Fahrplanverknipfung zum SPNV

» maximal 15 Minuten Ubergangszeit

= mit Anschlussgewéahrung

Fir die Schaffung neuer und die Aufwertung bestehender Busverkehre auf diesen Ach-
sen stellt der Freistaat Thuringen den OPNV-Aufgabentragern zusétzliche Férdermittel
bereit, sofern kein paralleles SPNV-Angebot besteht. Gegebenenfalls kann daher auf
einer landesbedeutsamen Relation ein einmaliges Umsteigen zwischen Bus und SPNV
erforderlich sein.

Folgende landesbedeutsame StPNV-Achsen sind férderfahig.

17 TMIL, StPNV-Finanzierungsrichtlinie, 2019
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Abbildung 11: Férderfahige landesbedeutsame OPNV-Achsen (TMIL8)

Umgesetzt sind die folgenden Achsen (Fahrplanstand Dezember 2020, siehe Abbildung
9):

= Rudolstadt — Bad Blankenburg — limenau (Linie 215)

» Saalfeld — Neuhaus a. R. /Lauscha (Linie 405)

= Schleiz — Neustadt (Orla) — Jena (Linie 820)

» Triptis — Auma — Zeulenroda (Linie 40, Betreiber: PRG Personen- und Reisever-
kehrs GmbH Greiz)

Weitere landesbedeutsame Linien sind nicht umgesetzt. Insbesondere im stiddstlichen
Teil des Saale-Orla-Kreises sollte die Umsetzung weiterer landesbedeutsamer StPNV-
Relationen geprtft werden, um die damit verbundenen Qualitétsstandards in diesem
Bereich anbieten zu kénnen.

3.3.2 Touristische Angebote

Im Gebiet des Zweckverbandes betreibt die KomBus verschiedene Mobilitatsangebote,
die auf eine touristische Nutzung ausgelegt sind. Als Wander- und Radregion stehen
Interessierten verschiedene Buslinien zur Verfligung, deren Fokus auf der Anbindung
von Wander- oder Fahrradrouten liegt. Im gesamten Bedienungsgebiet der KomBus

18 TMIL, StPNV-Finanzierungsrichtlinie, 2019, Anlage 1 nach Abschnitt A. Ziffer 5.2.2. Buchstabe b)
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bieten die Regionalbuslinien an Wochenend- und Feiertagen im Sommer Radgepack-
trager (Mitnahme von bis zu finf Fahrradern) und nach Voranmeldung Fahrradanha-
nger mit gréRerer Kapazitat.

Die touristischen Busangebote sind tariflich mit weiteren Attraktionen der Region Gber
Kombitickets und spezifische Wanderbustickets integriert. Im Schwarzatal und in der
Stadt Saalfeld wird das Rennsteig-Ticket (Mobilitdtsbaustein der Gastekarte Schwarza-
tal und Saalfeld) auf den Buslinien im Geltungsbereich anerkannt. Im Folgenden wer-
den die wichtigsten touristischen Mobilitatsangebote der Region aufgefihrt.

Wanderbus Thiringer Meer

Der Wanderbus am Thiringer Meer dient als Zubringer zum Hohenwarte-Stausee-Weg,
dessen 75 Kilometer Lange auf vier Etappen verteilt sind. Die KomBus betreibt den Bus
zwischen Anfang April und Ende Oktober. Taglich wird eine Hin- und eine Riickfahrt (ab
Saison 2022 drei Fahrten) angeboten, die jeweils am Saalfelder Bahnhof startet und en-
det und dort einen Ubergang von oder zum Zug in oder aus Richtung Erfurt schafft. In
Ziegenrick besteht ein Anschluss an die Buslinie 620 von und nach Bad Lobenstein.
Die Wanderetappen werden im Fahrplan dargestellt und kénnen beliebig kombiniert
werden.

Thiringer-Meer-Linie

An Wochenenden und Feiertagen in der Sommersaison verkehrt auf der Strecke
Schleiz — Burgk — Saalburg - Bad Lobenstein — Blankenstein - Bad Steben und zurlick
die Thiringer Meer-Linie als Fahrrad-, Wander- und Ausflugsbus. Der Fahrplan sieht
drei Fahrtenpaare am Tag vor, die Anschlisse in Bad Steben und in Bad Lobenstein
gewahren. AuRerdem besteht die Méglichkeit zum Ubergang auf den Wanderbus Thii-
ringer Meer. Die Thiringer-Meer-Linie ist in das grenzibergreifende Angebot Franken-
wald- und Fichtelgebirge-mobil tariflich integriert.

Wanderbus Schwarzatal

Der Wanderbus Schwarzatal verkehrt ganzjahrig an Wochenenden und Feiertagen so-
wie in den Sommermonaten zwischen April und Oktober taglich. Mit jeweils einer Fahrt
am Vormittag und am Nachmittag binden zwei Busse in entgegengesetzter Richtung
verschiedene Ausgangspunkte fir Wanderungen in der Region Schwarzatal aus Ru-
dolstadt und Bad Blankenburg an.

Natur und Aktiv Linien

Mit den Linien 405, 610 und 620 bietet die KomBus touristisch nutzbare Buslinien fir
verschiedene Aktivitaten im Verbandsgebiet an. Die Buslinie 405 verkehrt zwischen
Saalfeld und Neuhaus am Rennweg und bietet in den Sommermonaten erweiterte Ka-
pazitaten zur Fahrradmitnahme fur Radtouren im Schwarzatal an (Landkreis Saalfeld-
Rudolstadt). Die Buslinien 610 und 620 verbinden die Region um Schleiz, Saalburg,
Bad Lobenstein, Wurzbach, Lehesten, Ziegenriick, Bad Steben, Blankenstein in der
Sommersaison miteinander (Saale-Orla-Kreis).

the mind of movement
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MUhlenfahre am Hohenwarte-Stausee

Als deutschlandweit einzige Stausee-Autofahre verkehrt die Miihlenfahre zwischen Al-
tenroth und Linkenmiihle auf dem Stausee bei Hohenwarte. Zwischen Anfang Mai und
Ende September kann die Fahre von 8 bis 19 Uhr je nach Bedarf mit maximal drei Pkw
genutzt werden. In den Monaten April und Oktober verkirzt sich die Betriebszeit auf 9
bis 18 Uhr. Mit fiinf Minuten Fahrzeit wird durch die Uberfahrt ein 33 Kilometer langer
Umweg vermieden. Taglich werden bis zu 100 Fahrten angeboten. Die Nutzung ist
auch fir Personen, Fahrrader, Motorrader und Wohnmobile mdglich.

OberweifRbacher Bergbahn

Die Oberweif3bacher Bergbahn wird als Touristische Bahn von der Oberweif3bacher
Berg- und Schwarzatalbahn als Teil der DB RegioNetz Verkehrs GmbH betrieben.
Diese Bahn teilt sich in die Abschnitte

= Bergstrecke: Obstfelderschmiede — Lichtenhain
» Flachstrecke: Lichtenhain - Cursdorf

Beide Abschnitte verkehren taglich im 30-Minuten-Takt, mit Anschluss an die Schwarz-
atalbahn Rottenbach — Katzhutte. Fir die Oberweil3bacher Bergbahn besteht ein ge-
sonderter Haustarif (ohne VMT-Integration).

3.4 VerknUpfungspunkte und Haltestellen

Im Verbandsgebiet befinden sich Gber 2.500 Bushaltestellen. Zentrale Busbahnhofe be-
finden sich in Bad Lobenstein, Konigsee-Rottenbach, Neustadt, P63neck, Rudolstadt,
Saalfeld und Schleiz. Weiterhin existieren verschiedene Verknipfungspunkte zum
SPNV, die in der folgenden Tabelle 10 zusammengefasst sind. Die bestehenden Ver-
knipfungspunkte werden typisiert. Die nachfolgend beschriebenen Typen orientieren
sich an den Verknupfungspunkt-Typen des VMT (siehe VMT-Rahmenplan, S. 84):

= Typ A ,Zentraler Hauptverknipfungspunkt*
wichtigster Verkniipfungspunkt der Stadt (in den Mittel- und Oberzentren) mit Ver-
knupfung zwischen SPNV, StPNV und Individualverkehr sowie dem Schienenperso-
nenfernverkehr

= Typ B ,Wichtiger Verknupfungspunkt SPNV — StPNV*
Verknipfungspunkte des SPNV zum regionalen und stadtischen StPNV sowie zum
Individualverkehr

= Typ C ,Verknupfungspunkt StPNV — StPNV*
Dieser Typ umfasst wesentliche Verkniipfungspunkte, an denen Linien verschiede-

ner StPNV-Linien zusammentreffen und Anschliisse gewahren (zum Beispiel Bus-
bahnhofe).
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Typ | Verknipfungspunkt SPNV-Linien Bus-Linien

A Saalfeld Bahnhof RE 12, RE 14, S1, S2, A, B, D mit 227, 405,
RE 15, RE 42 RB 22,453, 545, 546, 547, 554, 558,
RB 23, RB 25, RB 32|590, 944, 957

B Bad Lobenstein, (Bus-)Bahnhof | RB 32 L1, 610, 620, 630, 640, 720
B Leutenberg, Bahnhof RB 32 547, 554, 555
B Neustadt (Orla), Busbahnhof RE 12, RB 22 82, 820, 822, 830, 831, 832,
944, 981
B Probstzella, Bahnhof RE 14, RB 42 407, 547, 555
B Rottenbach Bahnhof RB 23, OBS 215
B Rudolstadt, Busbahnhof RE 15, RE 42, RB 25|S1, S2, R mit 113, 114, 120,
121, 122, 125, 126, 215, 217,
218, 302, 390
Konigsee-Rottenbach RB 23, OBS 215, 306, 330, 331, 333
P6Rneck, Busbahnhof - A, B, C, 944, 964, 965, 966,
968, 969, 971, 972
C Schleiz, Busbahnhof - B, 132, 143, 155, 610, 611,
710, 720, 721, 730, 810, 820,
821, 946, 966

Tabelle 10: OPNV-Verkniipfungspunkte im Verbandsgebiet

Die Haltestellen Schwarza, Bremer Hof (ab 2022 Schwarza, Dreiklang), Bad Blanken-
burg, Bahnhof und Sitzendorf, Bahnhof sind derzeit keine Verknipfungspunkte. Der
Ausbau des Bremer Hofes wird geplant und die Entwicklung der Bahnhofe Sitzendorf
und Bad Blankenburg zu Verknipfungspunkten befindet sich in Diskussion. Alle drei
Haltestellen sollen kinftig als Verkntpfungspunkte dienen, sofern die infrastrukturellen
Voraussetzungen hergestellt sind.

Bei der Planung angebotener Anschliisse wird dem Schilerverkehr Vorrang gewahrt.
Bei konkurrierenden Anschlussverbindungen wird nach der Prioritat der Anschlisse ent-
schieden.

Fir die weiteren Haltestellen besteht oft ein baulicher Verbesserungsbedarf. Die Anfor-
derungen des PBefG zur vollstandigen Barrierefreiheit bis 2022 sind nicht flachende-
ckend erfiillt. Dabei sind die Stadte und Gemeinden Baulasttrager fir die Haltestelle-
ninfrastruktur. Fur die Ausstattung der Haltestellen mit Fahrgastinformationen ist die
KomBus zustandig. Im Bereich der Stadtverkehre verfiigen rund 100 Haltestellen Uber
dynamische Fahrastinformations-Displays. Die Entwicklung ist nicht abgeschlossen.

Zur Beschleunigung des OPNV sind in den Stadten Saalfeld und Rudolstadt Busspuren
und von Bussen des StPNV angesteuerte Lichtsignalanlagen eingerichtet.
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3.5 Fahrzeuge und Verkehrstechnik

Die KomBus halt 225 Busse vor mit einem Durchschnittsalter von 7,5 Jahren (Stand
2021). Davon werden 36 Fahrzeuge im Stadtverkehr eingesetzt, 189 Busse im Regio-
nalbusverkehr sowie vier Reisebusse im Ausflugsverkehr.

Der Anteil an Niederflurfahrzeugen inklusive Low-Entry-Bussen betragt 80 Prozent.
Alle Fahrzeuge sind mit RBL-Technik, Fahrscheindruckern und akustischen Fahrgastin-
formationen ausgestattet. 190 Fahrzeuge bieten dariiber hinaus optische Fahrgastinfor-
mation.

61 Busse verfugen uber eine Klimatisierung des Fahrgastraumes, darunter alle im
Stadtverkehr eingesetzten Busse.

135 Busse sind mit automatischen Z&hlgeréten ausgerustet, mit denen ein kontinuierli-
ches Monitoring des Fahrgastaufkommens mdoglich ist.

Der StPNV wird mit Linienbussen betrieben, die dem VDV-Standard entsprechen. In
verkehrsschwachen Zeiten und auf verkehrsschwachen Strecken werden au3erdem
Kleinbusse und als flexible Bedienungsform auf einzelnen Relationen Rufbusse einge-
setzt.

3.6 Tarif und Fahrgastinformation

Seit 13. Dezember 2020 gilt im Verbandsgebiet der VMT-Tarif. Fahrten im Verbandsge-
biet werden nach dem RegioTarif bepreist. Die Stadtverkehre gelten dabei als eine
Zone. Im Stadtedreieck Bad Blankenburg — Rudolstadt — Saalfeld ist jede Stadt einer
eigenen Tarifzone zugeordnet. Fur die Mithahme von Fahrradern wird ein Ticket bend-
tigt. Fur Linien, die aus dem Tarifgebiet des VMT ausbrechen, bestehen Tarifkooperati-
onen zur gegenseitigen Anerkennung der Fahrscheine.

Fur die touristischen Wanderbusangebote existieren eigene, speziell auf die Kundenbe-
durfnisse zugeschnittene Sondertarife. Zudem wird das Rennsteig-Ticket auf allen Li-
nien im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt anerkannt. Kombitickets aus Eintritt und Fahrtbe-
rechtigung im OPNV gibt es fiir ausgewahlte Ziele (zum Beispiel Veranstaltungen der
Stadthalle Bad Blankenburg) und Festivals.

Zur Kundeninformation und zum Vertrieb werden folgende Elemente genutzt und stetig
weiterentwickelt:

» einheitlicher und integrierter Marktauftritt der Akteure

= Fahrplaninformationen, zahlreiche Produkte in analoger, digitaler und personlicher
Form vorhanden

= Vertriebswege: Fahrausweise sind uber verschiedene Wege erhéltlich
= peim Fahrpersonal
= in den Service-Centern und Agenturen

= mobil Uber die FAIRTIQ-App (Check-in/Check-out-Verfahren)
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3.7

= Kundenservice und Beschwerdemanagement ist vorhanden
= |mage- und Kampagnenarbeit erfolgt zu spezifischen Themen.

Die Ausgestaltung der Kundeninformation und Kampagnenarbeit erfolgt in Abstimmung
mit dem VMT sowie Bus und Bahn Thringen.

Verkehrsnachfrage

Fir die KomBus wurden im Jahr 2018'° rund 6,2 Millionen Einsteiger in die Linien ermit-
telt. Bei einem Umsteigeranteil von knapp 10 Prozent ergibt sich daraus eine jahrliche
Anzahl von rund 5,6 Millionen Fahrten in den Bussen der KomBus. Die Nachfrage wird
stark durch das Stadtedreieck Saalfeld — Rudolstadt — Bad Blankenburg gepragt, in
dem gut die Halfte der Fahrgastnachfrage beftérdert wird. Im landlich gepragten Regio-
nalverkehr sind ein Grof3teil der Fahrgaste Schiler:innen.

19 Dieser Wert steht als Referenzwert vor Einfiihrung des VMT-Verbundtarifes und vor Eintritt der Covid19-
Pandemie zur Verfugung.
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4  Anforderungsprofil und Bedienungsstandards

4.1

Der Zweckverband OPNV Saale-Orla ist Aufgabentrager fiir den StraRenpersonennah-
verkehr in den Landkreisen Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla. Dieser nimmt unter Be-
achtung der Verbandssatzung alle aus der Aufgabentragerschaft resultierenden Aufga-
ben fur seine Mitglieder wahr. Dazu gehdrt die Definition von einheitlichen und hochwer-
tigen Bedienungsstandards sowie Anforderungen an das Leistungsangebot im stra3en-
gebundenen OPNV. Diese werden im nachfolgenden Abschnitt des Nahverkehrsplanes
verbindlich definiert.

Die Grundlage dafur bilden die verkehrlichen Entwicklungsziele des Zweckverbandes
fir den straRengebundenen OPNV. Zusammen mit den Standards des Rahmenplanes
Verkehrsverbund Mittelthiiringen sowie den Vorgaben des ThirOPNVG und der StPNV-
Finanzierungsrichtlinie wird eine Netzgliederung im Gebiet des Zweckverbandes festge-
legt und diese mit Netzkriterien sowie Qualitatsniveaus verknupft. Ebenso werden An-
forderungen an die eingesetzten Fahrzeuge und die Servicequalitat definiert. Die fest-
gelegten Standards und Anforderungen an den StPNV im Gebiet des Zweckverbandes
OPNV Saale-Orla sind verbindlich einzuhalten. Die vorgegebenen Mindeststandards
koénnen Uberschritten werden, wenn dies zweckmaRig ist. Eine Unterschreitung ist sach-
gerecht zu begriinden, beispielsweise durch Nachweise von Nachfragedaten, Kosten
und der Verfugbarkeit entsprechender Infrastruktur.

Fur bestehende Abweichungen von den Festlegungen sind im Gultigkeitszeitraum des
Nahverkehrsplans MalRnahmen zu konzipieren und umzusetzen, die zur vollstandigen
Einhaltung der festgelegten Standards fuihren. In Bereichen mit einer unterdurchschnitt-
lichen Nutzung (geringer Nachfrage) bei Linienverkehren sind durch das Verkehrsunter-
nehmen geeignete MaRnahmen zur Steigerung der Nachfrage vorzuschlagen und um-
zusetzen.

Alle folgenden Standards sind von den Akteuren des StPNV im Verkehrsraum des
Zweckverbandes einzuhalten. Diese Standards treten mit dem Beschluss der Zweck-
verbandsversammlung zum vorliegenden Nahverkehrsplan unter dem Vorbehalt der Fi-
nanzierbarkeit durch den Zweckverband bis zum Laufzeitende des Nahverkehrsplans in
Kraft.

Entwicklungsziele

Den Einwohnerinnen und Einwohnern des Verbandsgebietes soll im Rahmen der Da-
seinsvorsorge ein qualitativ hochwertiges, zuverlassiges und attraktives OPNV-Angebot
unterbreitet werden. Damit sollen Verkehre, zum Beispiel fur Berufs-, Einkaufs-, Arzt-,
Behorden- und Freizeitwege, ohne Pkw ermdglicht und mobilitéatseingeschrankten Per-
sonen die notwendige Integration in die Gesellschaft erleichtert werden. Dabei sind die
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen des Zweckverbandes OPNV Saale-Orla als Auf-
gabentrager sowie seiner Mitglieder zu beriicksichtigen. Daraus resultieren die folgen-
den Zielstellungen fiir das OPNV-Angebot im Zweckverband:
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10.

11.

12.

Das OPNV-Angebot wird als ganzheitliches und integriertes System aus Bahn- und
Busverkehren weiterentwickelt. Mdgliche Synergieeffekte aus der Integration des
VMT-Tarifes werden gehoben.

Das OPNV-Angebot wird als Standortfaktor fiir die Region begriffen. Dabei sollen
insbesondere auch Wege zu Arbeitsplatzen, Einkaufs- und Freizeitaktivititen mit
dem OPNV ermdglicht werden. Der OPNYV leistet damit einen Beitrag auch zur Wirt-
schafts- und Tourismusentwicklung.

Als attraktive Alternative zum Pkw-Verkehr leistet der OPNV einen Beitrag zur Re-
duzierung der Treibhausgasemissionen, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und
nachhaltigeren Entwicklung des Personenverkehrs in den Landkreisen Saale-Orla
und Saalfeld-Rudolstadt.

Das OPNV-Angebot unterstiitzt die Ziele der Raumordnung, insbesondere bei der
Erfullung der zentral6rtlichen Funktionalitét. Neue oder wachsende Potenzialstand-
orte des konzentrierten Wohnungsbaus, von Industrie- und Gewerbe, Sonderbau-
vorhaben des konzentrierten Einzelhandels, des Tourismus, von Sport und Freizeit
sowie des Gesundheits- und Sozialwesens sind rechtzeitig und der absehbaren
Fahrgastnachfrage angepasst an das OPNV-Netz anzubinden.

In Zusammenarbeit mit den Landkreisen sind die Bedarfsspitzen aus dem Schiiler-
verkehr zu senken. Entscheidungen fur Schulstandorte und Festlegung von Schu-
leinzugsgebieten sollen unter Beriicksichtigung der Belange des OPNV getroffen
werden. Die Anpassung von Schulanfangs- und Schulendzeiten zur Vermeidung
von Bedarfsspitzen und zur Verbesserung der Wirtschatftlichkeit im OPNV sollen ge-
pruft werden. Die Wirtschaftlichkeit und dauerhafte Durchfiihrbarkeit freigestellter
oder individueller Schilerverkehr sollen durch Vergleichsbetrachtungen nachgewie-
sen werden.

Die spezifischen Bedirfnisse von Senioren und Fahrgésten mit eingeschrankter Mo-
bilitat sind bei der barrierefreien Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur, dem Fahr-
zeugeinsatz, der Fahrgastinformation und der Angebotsgestaltung zu beriicksichti-
gen. Die Aktivitaten zum barrierefreien Ausbau des OPNV-Systems sind dabei zwi-
schen den beteiligten Akteuren zu biindeln und zu verstéarken.

Die Zusammenarbeit zwischen dem Zweckverband OPNV Saale-Orla, dem VMT,
den Aufgabentragern fir den Schilerverkehr, dem SPNV und mit benachbarten Auf-
gabentragern soll weiter verbessert werden.

Neben dem SPNV wird ein angebotsorientiertes Hauptnetz im StPNV und den
Stadtverkehren vorgesehen, welches durch eine nachfrageorientierte flachenhafte
ErschlieRung, bedarfsweise (iber flexibilisierte OPNV-Angebote, erganzt wird. Die
Vernetzung zwischen den Angeboten ist an geeigneten Verknipfungspunkten in ho-
her Qualitat sicherzustellen. Konkurrierende Verkehre dirfen nicht aufgebaut wer-
den.

Bei der Angebotsgestaltung im OPNV werden die Moglichkeiten der Digitalisierung
und Automatisierung sowie des sich entwickelnden Rechtsrahmens genutzt.

Der Tarif des Verkehrsverbundes Mittelthiringen GmbH (VMT) wird im straRenge-
bundenen OPNV innerhalb des Zweckverband OPNV Saale-Orla ausnahmslos an-
gewendet. Die Beschlussfassung Uber Tarifbestimmung erfolgt Gber die Gremien
des VMT.

Fahrgastinformationen sind einheitlich und flachendeckend vorzuhalten und sind
dem Bedarf der Nutzer:innen nach elektronischen Auskunftsmdglichkeiten anzupas-
sen.

Die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit des Zweckverbandes ist bei der Bereitstellung
der OPNV-Angebote zu beachten.
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4.2 Erschlief3ung und Anbindung des Verkehrsraumes

ErschlielRung

Eine ausreichende OPNV-VerkehrserschlieRung der Landkreise Saale-Orla und Saal-
feld-Rudolstadt liegt vor, wenn eine regelmafige Verkehrsbedienung aller Siedlungsge-
biete erfolgt, die

= mehr als 200 Einwohner aufweisen oder
= mehr als 200 Berufspendler bzw. Auszubildende oder

=» eine vergleichbare verkehrliche Wirkung haben (z.B. éffentliche Einrichtungen, Ein-
zelhandelsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele oder touristische Bereiche).

Der schulbezogene OPNV wird unabhéngig von der Bevolkerungszahl der Ortsteile si-
chergestellt.

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn 80 Prozent der darin wohnenden oder arbeitenden
Personen durch die Einzugsbereiche der Haltestellen abgedeckt sind. Der Haltestellen-
einzugsbereich um den Standort einer Haltestelle im besiedelten Gebiet wird als Ra-
dius, mit den in Tabelle 11 festgelegten Grenzwerten, definiert.

ErschlieRungsbereich Bus SPNV

Stadtverkehre 400 m (7 min) 1.000 m (17 min)
(Stadtedreieck, ...)

Grundzentren und dicht besie- |500 m (9 min) 1.000 m (17 min)
delte Gebiete

sonstige Ortschaften 600 m (10 min) 1.000 m (17 min)

Begriindete Ausnahmen sind zuldssig. Angaben zur Gehzeit berticksichtigen eine mittlere Geh-
geschwindigkeit von 70 m je Minute und einen Umwegfaktor von 20 Prozent zur Abbildung von
topographischen Besonderheiten, die ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Ein-
zugsradius verhindern (zum Beispiel Steigungen, umwegige FuRwegfiihrung, Querung von
Bahnstrecken oder Flusslaufen).

Tabelle 11: Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) von OPNV-Haltestellen
Begriindete Ausnahmen fiir eine fehlende OPNV-ErschlieRung werden wie folgt festge-
legt:

» Gewerbe- und Industrieflachen, die nicht befahrbar sind oder nur sehr wenige Be-
schéftigte oder Besucher:innen aufweisen

= Siedlungsteile, die aufgrund topografischer oder baulicher Gegebenheiten nicht be-
fahrbar sind
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Erreichbarkeit Zentraler Orte

Fur die Befoérderungszeiten aus den anzubindenden Ortschaften zum zugeordneten
Zentrum gelten folgende Grenzen, die als Vorgabe aus dem Landesentwicklungspro-
gramm 2025 resultieren:

= Grundzentrum: 30 Minuten
» Mittelzentrum: 45 Minuten
= Oberzentrum: 90 Minuten

Begriindete Ausnahmen fiir [angere Beférderungszeiten aufgrund topografischer Gege-
benheiten, die eine Beschleunigung erschweren, sind mdglich.

Netzgliederung

Klassifikation der Netzebenen

Die Anbindung aller verkehrlich relevanten Schwerpunkte in den Landkreisen Saale-
Orla und Saalfeld-Rudolstadt in der entsprechenden Qualitat wird Uber die Gliederung
des OPNV-Netzes in verschiedene Ebenen gewahrleistet. Damit wird zudem die strate-
gische Entwicklung des Verkehrsnetzes in Abstimmung mit anderen relevanten raumli-
chen Planungen unterstitzt. Bei der Bildung der Netzebenen werden sowohl die Rah-
menplanungen des Verkehrsverbundes Mittelthlringen als auch die Vorgaben zu lan-
desbedeutsamen Relationen des Freistaates Thuringen bertcksichtigt. Fir das Gebiet
des Zweckverbandes OPNV Saale-Orla werden vier Netzebenen festgelegt und mit ent-
sprechenden Bedienungsstandards verknupft.

= OPNV-Grundnetz 60 (SPNV- und Bus-Linien im Stundentakt)

» OPNV-Grundnetz 120 (SPNV- und Bus-Linien im Zweistundentakt)
®» [Erganzungsnetz

® Stadtbus

Das OPNV-Grundnetz besteht aus allen SPNV- und ausgewéhlten Bus-Verbindungen
im Zweckverbandsgebiet.

Fir die SPNV-Verbindungen werden im vorliegenden Nahverkehrsplan keine Festle-
gungen getroffen, da diese durch den Freistaat Thiringen als zustandigen Aufgabentra-
ger im Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen
2018 2022 festgeschrieben werden.

Die Grundnetz-Linien im StPNV dienen zur Verbindung von regionalbedeutsamen, zent-
ralen Orten und weisen eine besondere Angebotsqualitat auf. Im Grundnetz finden ver-
taktete OPNV-Fahrten statt und weisen auch Bedienungsangebote am Wochenende
auf. Die Reisezeiten sollen im Vergleich zum Pkw-Verkehr attraktiv sein, was tber ein
definiertes Reisezeitverhéltnis abgebildet wird.

Stadtbussysteme werden in den Kernstadtbereichen der Mittelzentren sowie des Stad-
tedreiecks angeboten.
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Das Ergadnzungsnetz umfasst alle StPNV-Relationen, die vorrangig lokale Verbindungs-
funktionen aufweisen, beispielsweise um isoliert liegende Ortsteile mit dem zugehérigen
Zentralen Ort zu verbinden oder um Schilerinnen und Schiler zu den Schulstandorten
zu beférdern, sofern die Angebote der hdherrangigen Netzebenen hierfir nicht ausrei-
chen. Die Angebotsqualitat beim Ergdnzungsnetz ist ausschlief3lich bedarfsorientiert.
Die Relationen im Erganzungsnetz kdnnen auch durch flexible Bedienformen abgedeckt
werden. Eine Vernetzung mit dem vertakteten Hauptnetz ist anzustreben.

Die folgende Tabelle 12 zeigt die Netzkategorien und deren jeweiligen Mindeststan-

dards.
8 a & g
" 2 2 8
c c X NN wn
= = o g
] IG] b e
RERB| RB Stadte- | o t-mo-
Produktbezug PIUSBUS | TakiB - dreieck bil22
usBus|TaktBus mobil2t
Mo-Fr (Uhrzeit)| 5-21 | 5-18 - 5-21 6-18
Betriebs- o (Uhrzeit) 6-20 | 8-18 - 6-20 | 8-18
zeitraum
So/F (Uhrzeit) 8-18 - - 8-20 9-18
Mo-Fr 60 min |120 min - 30 60
Takt Sa vertaktet - 60 -
So/F vertaktet - 60/120 -
EW/Ortschaft Fahrten/Ri
Ff'.ahr.ten-- Mo-Fr (Schule) 200-999 3
haufigkeit 13-15 7-10 1.000-2.999 5 30 13
(Mindest- ab 3.000 9
wert 1€ a9 Mo-Fr (Ferien) -
und Rich-
tung) Sa 6-7 4 - 15 -
SolF 4 423 - 15 -

Tabelle 12: Mindestbedienungsstandards der Netzebenen

20 Die Mindestbedienungsstandards im Erganzungsnetz verstehen sich inklusive der schulbezogenen Ver-

kehre und kdnnen bei Bedarf durch flexible Bedienungsangebote erbracht werden.

21 Die Mindeststandards gelten fur die Anbindung zentraler Bereiche im Stadtverkehr Saalfeld sowie dem
Stadtedreieck mobil. Fur die Anbindung potenzialschwacher Gebiete sind bei Bedarf geringere Standards an-
zusetzen. Diese sollten sich am Stadtmobil-Standard orientieren, bzw. zielgruppenspezifisch ausgestaltet

sein.

22 Die Mindestbedienungsstandards im Stadtmobil konnen bei Bedarf durch flexible Bedienungsangebote er-

bracht werden.

23 |m landesbedeutsamen StPNV-Netz sind vier vertaktete Linienfahrten je Richtung an Sonn- und Feiertagen
anzubieten. AuRerhalb des landesbedeutsamen Netzes wird im TaktBus keine zwingende Bedienung an
Sonn- und Feiertagen vorausgesetzt.
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Die Zuordnung zu den Netzebenen erfolgt auf Grundlage raumordnerischer Verbin-
dungsfunktionen und gilt fir StPNV-Angebote in Aufgabentragerschaft des Zweckver-
bandes OPNV Saale-Orla:

= OPNV-Grundnetz 60: Verbindungen zwischen Oberzentren bzw. Mittelzentren und
Oberzentren (das Stadtedreieck als Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen
wird dabei einem Oberzentrum gleichgesetzt)

» OPNV-Grundnetz 120: Verbindungen zwischen Mittelzentren bzw. Grundzentren
und Mittelzentren

Flexible Bedienungsformen

Eine flachenhafte Bedienung des Gebietes des Zweckverbandes soll wirtschaftlich trag-
fahig sichergestellt werden. Dabei soll das Bedienungsangebot den Bedurfnissen der
Kundinnen und Kunden bestmdglich entsprechen. Daher ist in Bereichen mit geringer
Bevolkerungsdichte, disperser Siedlungsstruktur und in Zeiten geringer Nachfrage
(Abendstunden und am Wochenende) der Einsatz flexibler Bedienungsangebote zu
prifen.

Diese flexiblen Bedienformen sollen nach PBefG 8§44 als Linienbedarfsverkehr geneh-
migungsfahig sein und missen damit folgende Eigenschaften aufweisen:

» Beftrderung von Fahrgasten auf vorherige Bestellung

= ohne festen Linienweg zwischen bestimmten Einstiegs- und Ausstiegspunkten in-
nerhalb eines festgelegten Gebietes mit festgelegten Bedienzeiten

= Anwendung ausschlieR3lich der Beférderungsentgelte und -bedingungen im Rahmen
der Vorgaben des Aufgabentragers im Nahverkehrsplan, im 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag oder der Vorabbekanntmachung

Fur flexible Bedienungsangebote werden folgende Mindestanforderungen definiert:

Kriterium Merkmal
Genehmigung Genehmigungsfahigkeit nach PBefG nach § 44
Auspragung = keine Linien- und Fahrplanbindung

= definierte Bedienungsgebiete (Sektoren) mit festen Haltestellen und
einem Anschluss an das OPNV-Grundnetz und/oder Anbindung an
einen zentralen Ort (Grundzentrum, Mittelzentrum, Oberzentrum)

= Betriebszeitraum orientiert sich an den angebundenen Grundnetzli-
nien

Anmeldung = einfache Anmeldung via App (VMT, KomBus), Internet, Telefon
= telefonische Anmeldung

= Mo-Fr: 6:00 Uhr bis 21:00 Uhr

= Sa/So/F: 9:00 Uhr bis 17:00 Uhr
®» spateste Anmeldefrist
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A

Kriterium Merkmal

= in der Regel 120 Minuten vor gewiinschtem Fahrtantritt
(60 Minuten Vorbuchungsfrist sollen nach Mdglichkeit angestrebt
werden)

= Ausnahme: 24 Stunden von Mo-Fr vor gewiinschtem Fahrantritt,
fur Personengruppen ab sechs Personen sowie eine Fahrradbe-
férderung

Fahrgastinformation | ™ Kennzeichnung flexibler Bedienungsangebote in der Fahrplanaus-
kunft und den Fahrplanen sowie der erforderlichen Anmeldung

= einheitliche und Ubersichtliche Darstellung der flexiblen Bedienung
und verstandliche Erléauterung der Nutzung

= Anwendung eines einheitlichen Symbols

Fahrzeuge Die eingesetzten Fahrzeuge miissen eindeutig als Verkehrsmittel des
OPNV gekennzeichnet sein.

Tarif Anwendung des VMT-Tarifes und Fahrscheinverkauf im Fahrzeug

Barrierefreiheit Die eingesetzten Fahrzeuge sollen auch die Beférderung von mobilitats-
eingeschrankten Kundinnen und Kunden gewabhrleisten. Die Anforderun-
gen von mobilitatseingeschrankten Personen sind bei der Anmeldung
anzugeben und bei Bedarf ist ein barrierefreies Fahrzeug einzusetzen.

Tabelle 13: Mindestanforderungen an flexible Bedienformen

Schulverkehr

Die Schilerbeforderung in den Landkreisen Saale-Orla und Saalfeld-Rudolstadt wird,
wenn madglich, im Rahmen des angebotsorientierten 6ffentlichen Personennahverkehrs
organisiert. FUr den Schilerverkehr sind die Vorgaben des 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrages sowie bestehender Schulerverkehrsvertrage in ihren aktuellen Versionen an-
zuwenden. Ausnahmen von diesen Festlegungen sind mdglich, sofern sich Wohn- bzw.
Schulstandorte abseits von Siedlungsschwerpunkten befinden. Zur Vermeidung von
Verkehrsspitzen ist zudem eine Staffelung der Fahrzeiten der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel zwischen den Schultragern und den Verkehrsunternehmen abzustimmen. Die Schul-
trager, die Schulen sowie die Landkreise Saale-Orla und Saalfeld-Rudolstadt sollen ge-
meinsam die Verantwortung fur eine wirtschaftliche Schilerbeférderung tbernehmen.

VerkniUpfungspunkte und Zugangsstellen

VerknUpfungspunkte

Fir einen attraktiven OPNV im Allgemeinen als auch fiir eine optimale Reisekette im
Speziellen sind Verknupfungspunkte von besonderer Bedeutung. An solchen raumli-
chen Punkten ist ein Umstieg zwischen verschiedenen oder gleichen Verkehrstragern
moglich. Im Rahmenplan Verkehrsverbund Mittelthtiringen 2019-2023 werden Qualitats-
kriterien fur Verknipfungen und Anschliisse zwischen aufgabentrégeriibergreifenden
Linien definiert (VMT-Rahmenplan 2019-2023, Kapitel 8.1.3). Diese dienen als Grund-
lage fir die Anforderungen an die Anschliisse an Verknupfungspunkten im Gebiet des
Zweckverbandes:
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= Die Fahrplane werden zwischen den Verkehrsunternehmen abgestimmt.
» Kurze Ubergange sind mindestens auf Hauptumsteigebeziehungen (ggf. lastrich-
tungsabhangig) einzurichten.
» Die Ubergangswartezeiten sollten maximal 10 Minuten, in begriindeten Ausnahmen
15 Minuten, (zuzuglich Wegezeiten) betragen.
= Die Ubergangswege an Verkniipfungspunkten sollten 250 m nicht iberschreiten.
Verknupfungspunkte im Gebiet des Zweckverbandes werden zwischen den Ver-
kehrsunternehmen innerhalb des VMT abgestimmt, mit den firr die Fahrgastinforma-
tion relevanten Umsteigezeiten.
= Kurze Umsteigewege sowie technische Systeme zur Anschlusssicherung sind an
den definierten Verknipfungspunkten vorrangig zu realisieren.
Die identifizierten Verknipfungspunkte sind in der folgenden Tabelle aufgelistet.
Typ | Verknupfungspunkt SPNV-Linien Bus-Linien
A Saalfeld Bahnhof RE 12, RE 14, S1, S2, A, B, D mit 227, 405,
RE 15, RE 42 453, 545, 546, 547, 554, 558,
RB 22, RB 23, 590, 944, 957
RB 25, RB 32
B Bad Blankenburg, Bahnhof RB 23 S1, S2, gof. 215, 302
(nach Herstellung der infra-
strukturellen Grundlagen)
B Bad Lobenstein, (Bus-)Bahnhof | RB 32 L1, 610, 620, 630, 640, 720
B Leutenberg, Bahnhof RB 32 547, 554, 555
B Neustadt (Orla), Busbahnhof RE 12, RB 22 82, 820, 822, 830, 831, 832,
944, 981
B PdRneck unterer Bahnhof RB 28 Stadtmobil P6Rneck
B Po6R3neck oberer Bahnhof RE 12, RB 22 Stadtmobil P6Rneck, regionale
(nach Herstellung der infra- Buslinien
strukturellen Grundlagen)
B Probstzella, Bahnhof RE 14, RB 42 407, 547, 555
B Rottenbach Bahnhof RB 23, OBS 215
B Sitzendorf — Unterwei3bach OBS regionale Buslinien des
(nach Herstellung der infra- Schwarzatals
strukturellen Grundlagen)
C Kdnigsee-Rottenbach - 215, 306, 330, 331, 333
C P6Rneck, Busbahnhof - A, B, C, 944, 964, 965, 966,
968, 969, 971, 972
C Schleiz, Busbahnhof - B, 132, 143, 155, 610, 611, 710,
720, 721, 730, 810, 820, 821,
946, 966
C Schwarza, Dreiklang (ehemals - S1/S2, 215, 302
Bremer Hof)
(nach Herstellung der infra-
strukturellen Grundlagen)
C Sitzendorf, Parkplatz - 302, 303, 313, 321, 333

Tabelle 14: Zielzustand: Verkniipfungspunkte im Verbandsgebiet
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In der folgenden Abbildung sind die Ausstattungsmerkmale der Verknupfungspunkte
aufgelistet.

Element A | TwB | Twc
x* = Standard; (x) = Option; 0 = nicht erforderdich
Fahrgastinformation und -service
Stationsbezeichnung X X X
Kennzeichnung Liniennummem und —ziele, YU und % X x
Verbund
Aushangfahrplan X X X
Linieniibersichtsplan x X X
Tari_ﬁ]bersicht und Kundenservicehinweise einschl. % X x
Taxirufnummer
gt:ndortplan Verknupfungspunkt und Umgebung vor % X x
Informationsvitrine X X X
Wegeleitzystem x X (%)
DFl-Anzeiger mit Uhr x X (%)
Lautsprecher X X (%)
Fahrscheinautomat X x 0
Stationarer Entwerter X X 0
Servicepunkt mit Mobilitidtzberatung X (x) o]
Intermodale Verkniipfung
Fahrradstellpldtze (B+R) x X (%)
Fahrradvemietung (mit oder ohne Personal ) X () ()
Kurzzeitparkpldtze und Behindertenparkpldtze X X ()
Car-Sharing-Angebot X () (%)
P+R-Parkplatze X X ()
Ladestation fiir E-Pkw und E-Bikes x X (%)
Taxistellplaize x (x) o
Sonstige Infrastruktur
Bamierefreie Zugange/Wege sinschi. Blindenleitsystem X X X
Aufltenbeleuchtung der Wege und Bahn- bzw. Bussteige X X X
Fa_hmeuga_ngepg.sshe Bahn- bow. Bussieige % X x
(Hohengleichheit)
Witterungsschutz / Unterstand X X X
Sitzgelegenheiten X X x
Abfallbehalter X X X
Funktionales Empfangsgebaude X (x) (x)
Gastronomie und Geschéfte fir Reisebedard x (x) (%)
Beheizter Warteraum X () ()
Gepdckschlielfacher X () ()
Egmndere Fl'c:ichmgestaltung und Begriinung der % ) )
ingangsbhereiche

Abbildung 12: anzustrebende Ausstattungsmerkmale von Verknipfungspunkten (Quelle: VMT-
Rahmenplan 2019-2023)

Anschluss-Priorisierung

Grundsatzlich sollen Fahrplane symmetrisch aufgebaut sein. Das heif3t, dass der Linien-
weg in beiden Fahrtrichtungen méglichst deckungsgleich, die Abfolge der angefahrenen
Haltestellen gespiegelt und die Anschlisse fiir beide Richtungen gewahrleistet werden.
Die Anschliisse sollen regelmaRig entsprechend der Hauptumsteigerelationen im Uber-
gang StPNV/SPNV StPNV/StPNV gebildet werden. In Konfliktfallen zwischen mehreren
maglichen Anschlussbeziehungen ist die nachfolgende Prioritatensetzung anzuwenden:
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1. Anschluss in beziehungsweise aus Richtung der Oberzentren wird gewahrt.

2. Anschluss in beziehungsweise aus Richtung des relevanten Mittelzentrums wird ge-
wahrt.

Sofern Anschliisse nicht ganztags gewahrleistet werden kénnen, sind die Anschliisse in
Lastrichtung auszurichten, unter Berlcksichtigung der Relationen im Ausbildungs- und
Berufsverkehr, mit folgender MaRgabe:

= morgens/ vormittags auf den SPNV in Richtung der Oberzentren bzw. der relevan-
ten Mittelzentren

= nachmittags/ abends auf den SPNV aus den Oberzentren bzw. den relevanten Mit-
telzentren

Anschlusssicherung

Bei Fahrplanabweichungen aufgrund von Betriebsstorungen ist eine Anschlusssiche-
rung im Rahmen von technischen und betrieblichen Mdglichkeiten durch geeignete
Maflnahmen sicherzustellen. Dadurch wird gewahrleistet, dass ein Anschluss auch bei
betrieblichen UnregelméaRigkeiten abgesichert ist.

Die Uber die eingesetzten ITCS generierten Echtzeitdaten aus dem Betriebsablauf ste-
hen Uber die Datendrehscheibe Thiringen allen dort angeschlossenen Verkehrsunter-
nehmen zur Verfigung. Diese Daten sind fur eine dynamische Anschlusssicherung im
operativen Betrieb des aufgabentrageriibergreifenden OPNV zu nutzen. Die Anschluss-
sicherung sollte zwischen den Verkehrsunternehmen technisch unterstitzt und in den
Fahrgastinformationsmedien angezeigt werden. Dabei sind die jeweils aktuellen Vorga-
ben des VMT zu berucksichtigen.

In der Regel sind die Anschliisse bei allen angebotenen Fahrten der genannten Linien

an den in obiger Tabelle aufgefihrten Verknipfungspunkten zu sichern, soweit es sich
um fahrplanméRige Anschlisse handelt. Die Datenpflege der Anschlussbeziehungen in
den ITCS ist durch die Verkehrsunternehmen zu gewahrleisten.

Besteht bereits Sichtkontakt mit dem verspateten Zubringer-Verkehrsmittel, ist der An-
schluss sicherzustellen, auch wenn die maximale einzuhaltende Wartezeit leicht Giber-
schritten wird. Eine aufgrund der Regelungen dieses Absatzes verspatet begonnene
Fahrt gilt als pinktlich. Die Anschlusssicherung zwischen Bus und Bus ist durch die
Verkehrsunternehmen unternehmensintern abzusichern.

Haltestellen

In Anlehnung an die Kategorisierung der Verknupfungspunkte des VMT wird die Halte-
stellenkategorisierung erweitert.

= |n der Kategorie D sind alle Haltestellen zusammengefasst, die innerhalb geschlos-
sener Siedlungsbereiche liegen.

= |n der Kategorie E sind alle Haltestellen auBerhalb bebauter Gebiete (und mit ge-
ringer Nachfrage) zusammengefasst.
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Fur die Haltestellekategorien gelten abgestufte Ausstattungsanforderungen, die in Ta-
belle 15 aufgelistet sind. Die aufgeflihrten Ausstattungsmerkmale sollten an Verkniip-

fungspunkten erflllt sein.

Ausstattungsmerkmal Haltestellenkategorie
D E

im Verantwortungsbereich der kommunalen Baulasttrager

barrierefreie Zuwegung zur Haltestelle X )

befestigter Oberflachenbelag X X

Bordhdhe (Hochbord/Sonderbord) X X)

Taktile Leiteinrichtungen X )

Kontrast und Beleuchtung X )

hinreichende Durchgangsbreiten X X

Wetterschutzeinrichtung (mind. Uberdachung) X* )

Sitzgelegenheit X* )

Abfallbehalter X) )

im Verantwortungsbereich der Verkehrsunternehmen

Haltestellenschild nach StvO X X

Haltestellenname X X

Verkehrsunternehmen X X

Liniennummer X X

Fahrtziel (Endhaltestelle) X X

Verkehrsunternehmen X X

ﬁu_shangfahrplan mit Streckenverlauf und Umsteigemdglich- X X
eit

Glltigkeit des Fahrplans X X

Dynamische Fahrgastinformation (aus mehreren Metern X) -

Entfernung lesbare Anzeigen)

Tarifinformation X*

Hinweis auf Info-Telefon, Kontakt bei flexiblen Bedienungs- X

angeboten (z. B. App, Telefonnummer zur Fahrtwunschan-

meldung)

Liniennetzplane X -

Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane

X)

bei touristischer Bedeutung der

Haltestelle

(X) = anzustreben bzw. bei Bedarf

* = nur Richtungshaltestelle, die Uberwiegend oder ausschlielich dem Einstieg dienen

Tabelle 15: Empfehlung zur Haltestellenausstattung im Verbandsgebiet
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4.5

Barrierefreiheit

Im PBefG wird gefordert, dass der Nahverkehrsplan ,[...] die Belange der in ihrer Mobili-
tat eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat, fir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnah-
men konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen
Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen getroffen.”

Ein vollstandig barrierefreier OPNV erfordert einen ganzheitlichen Planungsansatz und
erleichtert die Nutzung des OPNV fir alle Kundinnen und Kunden. Barrierefreiheit
kommt einem groRRen Teil der Fahrgéste zugute, denn sie betrifft nicht nur Rollstuhlfah-
rende, sondern beispielsweise auch blinde, sehbehinderte und gehdrlose Menschen.
Daneben miissen auch nur altersbedingt oder vortibergehend mobilitdtseingeschrénkte
Personen (zum Beispiel Eltern mit Kinderwagen) mit einbezogen werden. Da der Anteil
alterer Menschen kontinuierlich ansteigt, sind gerade deren Belange besonders zu be-
ricksichtigen. Das Ziel der Mobilitdtsplanung und Verkehrsraumgestaltung muss es da-
her sein, moéglichst allen Menschen unabhéngig von ihrer Beeintrachtigung die Teilhabe
am offentlichen Leben ohne besondere Erschwernisse zu ermoglichen.

Far in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankte Menschen soll bis zum genannten
Zeitpunkt im Jahr 2022 das gesamte OPNV-Angebot, entsprechend § 4 BGG, in der all-
gemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde
Hilfe zuganglich und nutzbar sein. Fur den OPNV bedeutet dies, dass die komplette
Wegekette verlasslich barrierefrei gestaltet sein soll. Neben der Haltestelleninfrastruktur
und der Fahrzeugflotte sind daher auch die Information vor und wéahrend der Fahrt bar-
rierefrei zu gestalten.

Haltestellen

Damit eine Haltestelle im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss diese die
folgenden Mindeststandards vollstéandig erfiillen (siehe Tabelle 16). Erflllt eine Halte-
stelle eines oder mehrere der Kriterien nicht, gilt diese als nicht barrierefrei.

2024 PTV T I H i 1/112
GROUP ©20 ransport Consult Gmb Seite 51/

the mind of movement



Mindeststandard Definition

Zuwegung zur Haltestelle Die Haltestelle ist stufenlos erreichbar. Querungen von Stra-
Ren sind mit Bordabsenkungen ausgestattet. Die Ful3wege zur
Haltestelle sind im Nahbereich barrierefrei gestaltet.

Oberflachenbelag Die Haltestelle verfiigt iber erschiitterungsfreie, rollfeste, stu-
fenlose und rutschfeste Oberflachenbelage.

Bordhoéhe Ein erhdhter Sonderbordstein ist an allen barrierefreien Tiren
des Standard-Fahrzeugs vorhanden.

Taktile Leiteinrichtungen Ein durch Bodenindikatoren kontrastreiches Aufmerksamkeits-
feld in der Einstiegszone des Fahrzeugs ist vorhanden. Taktile
Leiteinrichtungen sind entsprechend der giiltigen Regelungen
eingebaut.

Kontrast und Beleuchtung Vorhandene Haltestelleneinbauten sind von der Umgebung vi-
suell kontrastierend unterscheidbar. Haltestellen sollten wah-
rend der Dunkelheit beleuchtet sein, entweder direkt Giber
eigne Beleuchtungseinrichtungen oder indirekt durch die be-
stehende StraRenraumbeleuchtung.

Durchgangsbreiten Die Durchgangsbreiten zwischen Einbauten und Bussteig be-
tragen mindestens 1,50 m.

Tabelle 16: Mindeststandards barrierefreier Haltestellen

Weitergehende Vorgaben zur konkreten baulichen Ausgestaltung werden beispiels-
weise in den in der Richtlinie zur Férderung von kommunaler Verkehrsinfrastruktur in
Thuringen (RL-KVI) benannten Normen und Richtlinien benannt (siehe RL-KVI, Punkt
4.1.4).

Bei der Umsetzung der baulichen Vorgaben ist zu beachten, dass verschiedene Beein-
trachtigungen unterschiedliche, und sich zum Teil widersprechende, Anforderungen an
die Barrierefreiheit stellen. So ist eine vollstandige Bordsteinabsenkung fur Rollstuhlfah-
rende anzustreben, wahrend blinden Menschen dadurch die Orientierung erschwert
wird. Als gutes Beispiel flr Gestaltungsmaoglichkeiten barrierefreier Haltestellen kann
beispielsweise die Broschiire ,Barrierefreie Bushaltestellen — Empfehlungen fur Aus-
und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar® (ZRN, 2016) genutzt werden. Darin
sind die vielféltigen, umfangreichen und teils widerspriichlichen Regelwerke praxisnah
und komprimiert zusammengefasst.

Eine vollstéandige Barrierefreiheit kann nur durch ein Zusammenspiel von baulicher Inf-
rastruktur und geeigneten Fahrzeugen gewahrleistet werden. An den Verknipfungs-
punkten des OPNV muss daher sichergestellt werden, dass auch die Umsteigewege
barrierefrei ausgebaut sind. Ebenso ist darauf hinzuwirken, dass eine sinnvolle barriere-
freie Anbindung der Haltestellen an das 6ffentliche Wegenetz erfolgt, um zu verhindern,
dass lediglich barrierefreie ,Inseln“ ohne Verknipfung mit dem umgebenden Wegenetz
entstehen. Die zu Beginn genannte Passage des PBefG kennt verschiedene Ausnah-
metatbestéande. Eine barrierefreie Gestaltung einer Haltestelle erweist sich nur dann als
zweckmalig, wenn auch das Haltestellenumfeld barrierefrei gestaltet ist. Dies kann auf-
grund ortlicher Gegebenheiten eingeschrankt oder nicht umsetzbar sein.
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Fur Bau und Unterhaltung der Haltestellen sind im den Landkreisen Saale-Orla und
Saalfeld-Rudolstadt die Kommunen als StraRenbaulasttrager zustandig. lhnen obliegt
damit die Herstellung der Barrierefreiheit von Haltestellen. Der Freistaat Thiringen un-
terstlitzt den barrierefreien Ausbau von Haltestelle finanziell iber die RL-KVI und plane-
risch durch die Bereitstellung von entsprechenden Checklisten?*.

Priorisierung zum barrierefreien Ausbau

Fur die zeitliche Umsetzung des barrierefreien Haltestellenausbaus wird folgende Priori-
sierung empfohlen:

Umsetzungshorizont Auswahlkriterien

Ausbau bis 2026 ® Haltestellen an offentlichen und medizinischen Einrichtun-
gen sowie Haltestellen an Einrichtungen fiir Menschen mit
Behinderung

= Haltestellen im Zusammenhang mit vorgesehenem grund-
haften StralBenausbau oder vorgesehenem Ausbau der
Verkehrsnebenanlage

Ausbau bis 2030 = Haltestellen an Verkniipfungspunkten, z.B. Busbahnhdofen

= Haltestellen an Nahversorgungseinrichtungen (mdoglichst
langfristiger Bestand)

Ausbau bis 2035 = |nnerhalb geschlossener Bebauung ist mindestens eine
barrierefreie Haltestelle (Hin- und Riickrichtung) vorzuse-
hen.

weitere Haltestellen Der Ausbaubedarf wird im Einzelfall gepruft, fur Haltestellen,

= die nicht im reguldren Linienbetrieb angefahren werden

= die nicht auf Dauer Bestand haben (z. B. temporéare Halte-
stellen, Saisonverkehre, Pilotprojekte und Testphasen, Er-
satzhaltestellen im Rahmen von Umleitungsverkehren)

® die ausschlieZlich durch alternative Bedienformen bedient
werden

= die aufgrund der umgebenden baulichen Siedlungsstruktur
sowie der topografischen Gegebenheiten nicht barrierefrei
ausgebaut werden kénnen

Tabelle 17: zeitliche Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Durch die zeitliche Priorisierung sollen diejenigen Haltestellen vorrangig ausgebaut wer-
den, die aufgrund der im Umkreis befindlichen Einrichtungen oder aufgrund ihrer hohen
Bedeutung im Netz eine Uberdurchschnittliche Nachfrage nach barrierefreier Mobilitat
aufweisen.

Der Zweckverband OPNV Saale-Orla und die KomBus als beauftragtes Verkehrsunter-
nehmen sollen den Fortschritt des barrierefreien Ausbaus Uber das Haltestellenkataster

24 https://www.timb-thueringen.de/service/broschueren-und-checklisten/barrierefreie-mindeststandards/ (letz-
ter Zugriff am 07.09.2021)
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dokumentieren. Dieses ist so fortzuschreiben, dass die in Tabelle 16 definierten Min-
deststandards erfasst werden.

Fahrzeuge

Fahrzeuge sind grundséatzlich barrierefrei zu beschaffen. Dazu missen diese die folgen-
den Mindestanforderungen erfiillen.

Mindeststandard Definition
Niveau, Fahrzeugeinstieg = Busse Niederflureinstieg und Niederflurbereich zwischen
und -ausstieg Tur 1 und Tur 2 und Kneeling und Klapprampe?

= Hochflurbusse mit Hublift oder &hnlicher Ausstattung

= visuell kontrastreiche Gestaltung der Turen
Informationsvermittlung = Nummer und Ziel in Zielanzeige vorn

= Nummer, Ziel und Linienverlauf an der Fahrzeugauf3en-

seite rechts
»

Nummernanzeige am Heck

= Ansage und Anzeige des nachsten Haltestellennamens im
Inneren des Fahrzeugs

= visuell kontrastreiche Piktogramme in ausreichender Grof3e

= Beschriftung von Haltewunschtastern und wichtigen Ele-
menten innerhalb der Fahrzeuge zusatzlich in Braille- oder
Prismenschrift

Innenraumgestaltung ® ausreichende, erreichbare und visuell kontrastreiche Halte-
vorrichtungen

® rutschfester FuBbodenbelag
= kontrastreiche Gestaltung von Podesten und Stufen

= stufenfreie Erreichbarkeit von mindestens 30 Prozent der
Sitzplatze

= stufenlos erreichbare Mehrzweckflachen mit Platz fir Roll-
stiihle, Rollatoren und Kinderwagen

Tabelle 18: Mindeststandards barrierefreier Fahrzeuge

Fir einen wirtschaftlichen Einsatz von Fahrzeugen bei geringer Nachfrage sind Ausnah-
men von dieser Regelung zuléssig, wenn

» Fahrzeuge fur alternative Bedienformen eingesetzt werden
» Fahrzeuge maximal funf Sitzplatze aufweisen.

Die zeitliche Umsetzung der Mindeststandards der Barrierefreiheit fur Fahrzeuge er-
folgt im Rahmen der Ersatzbeschaffung mit dem Zielhorizont 2030, abgestimmt zwi-
schen Aufgabentrager und Unternehmen.

25 Als Niederflurfahrzeuge oder Low-Entry-Fahrzeuge. Low-Entry-Fahrzeuge weisen einen niederflurigen Be-
reich zum Einsteigen sowie Mehrzweckbereiche zwischen der ersten und zweiten Tir auf. Der Bereich Uber

der Hinterachse ist Uber Treppenstufen zu erreichen. Damit ist insgesamt die Barrierefreiheit des Fahrzeugs

bei einer hohen Sitzplatzkapazitat gewabhrleistet.
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Information und Kommunikation

In Zusammenarbeit mit dem VMT soll die Fahrplaninformation so ausgestaltet sein,
dass fur eine angefragte Verbindung ersichtlich wird, ob diese durchgehend barrierefrei
angeboten wird. Daher ist in der Beauskunftung auch die Barrierefreiheit von Umstiegen
sowie Umstiegswegen zu beriicksichtigen.

4.6 Fahrzeuge

Die eingesetzten Fahrzeuge sollen den Fahrgasten komfortabel, sicher und sauber zur
Verfugung stehen. Bei der Anschaffung ist darauf zu achten, dass die Fahrzeuge dem
Stand der Technik zum Zeitpunkt ihrer Anschaffung entsprechen. Kriterien hierfir sind
Komfort, Abgasemission, Fahrverhalten, Fahrsicherheit und Energieverbrauch.

Im Hinblick auf die vollstandige Barrierefreiheit sind bei der Anschaffung neuer Fahr-
zeuge barrierefreie Fahrzeugtypen und Ausstattungsmerkmale (siehe Tabelle 18) zu
berlicksichtigen. Grundlegende Fahrzeugeigenschaften je Verkehrsart sind in der fol-
genden Tabelle 19 festgelegt und sollen bei Neubeschaffungen berlcksichtigt werden.

Fahrzeugeigenschaft Stadtverkehr Regionalverkehr
Fahrzeugtyp Stadtbus | Stadtbus |Midibus Midibus Regional- | Uberland-
12 m 15m 9m 6m bus 12 m |/Reisebus
12m
Hochstalter 10 Jahre |10 Jahre |5 Jahre 8 Jahre 15 Jahre |15 Jahre

Anteil Niederflur oder 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
LowEntry mit Kneeling

Hochwertige Bestuh- 100 %
lung(reisebuséahnlich)
Einstiegshilfe (z. B. 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Klapprampe, Hublift)
Klimaanlage 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
ITCS 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Tabelle 19: Fahrzeugeigenschaften fir Neubeschaffungen

Dartberhinausgehend sind bei der Beschaffung sowie der Instandhaltung von Fahrzeu-
gen folgende Merkmale zu erfillen:

= FEinheitliche und verstandliche elektronische Fahrtzielanzeige au3en am Bus und
akustische sowie visuelle Haltestelleninformation im Bus.

» Haltestellenwunschtaste fur mobilitatseingeschrénkte Personen

= Vorhaltung von Steh- und Abstellflachen sowie Mithahmemaglichkeit fur Kinderwa-
gen und Rollstiihle und Fahrradern (Fahrrader sollen méglichst Uber Gepéacktragern
beférdert werden)
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= Mdglichkeit des Fahrscheinverkaufs, Ausstattung mit Fahrscheindruckern

= Fahrzeuge des Stadtverkehrs sollen zu Verbesserung des Fahrzeugkomforts mit
Klimaanlagen ausgestattet sein. Bei Fahrzeugen des Regionalverkehrs sollen Kli-
maanlagen aufgrund der zum Teil langen Reiseweiten ebenfalls bei Neubeschaffun-
gen vorgesehen werden.

= Fahrzeuge sollen einem einheitlichen Farbgebungskonzept entsprechen. Ausge-
nommen hiervon ist das Anbringen von Aul3enwerbung, welche als zusatzliche Ein-
kommensmadglichkeit genutzt werden soll. Dabei muss das Corporate Design er-
kennbar bleiben. Alle eingesetzten Fahrzeuge sind optisch so zu gestalten, dass die
Zugehdorigkeit zum VMT-Tarifgebiet fir Fahrgaste erkennbar ist.

= |n der Wintersaison sind die Fahrzeuge vorgeheizt bereitzustellen.

» Technische Ausstattung der Busse muss die Ansteuerung der fir die Busumlaufbe-
schleunigung vorgesehenen Lichtzeichenanlagen und des ITCS-Systems gewahr-
leisten.

= Die Reinigung der Busse erfolgt regelmafiig, wobei eine intensive Reinigung in den
Sommermonaten einmal in der Woche und in der Wintersaison mindestens zweimal
die Woche vorgenommen werden sollte. Spatestens am Ende einer jeden Fahrt
sollte der Grobmiill durch das Fahrpersonal beseitigt werden, solang dadurch der
Betriebsablauf nicht gestort wird. Grobe Verschmutzungen im Innenraum sind un-
verziglich zu beseitigen, gegebenenfalls ist der Bus auszuwechseln.

Fokus saubere und emissionsfreie Fahrzeuge

Aus dem seit 2. August 2021 geltenden Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz er-
geben sich erweiterte Anforderung an die zu erfullenden Umweltstandards, die die Aus-
wahl der Antriebsart der Fahrzeuge direkt beeinflussen. Hier wird in den nachsten Jah-
ren eine Entscheidung zur Umstellung der Antriebsart notig.

Da die Umsetzung zum Einhalten der landesweiten Mindestquoten sauberer und emis-
sionsfreier Fahrzeuge noch nicht fixiert ist (Stand 09/2021) ergeben sich verschiedene
Handlungsanséatze, diese Mindestquoten zu erfillen. Ein landesweiter Ausgleich zwi-
schen verschiedenen Verkehrsunternehmen und Aufgabentréagern entsprechend der
lokalen Rahmenbedingungen ist dabei denkbar. Hierzu bedarf es der Bildung einer lan-
desweiten ,Clearingstelle“ zur Erfassung, Verwaltung und Koordinierung der erforderli-
chen Informationen und Prozesse.

Zur Erfullung der Mindestquoten emissionsfreier Fahrzeuge kommen derzeit die An-
triebsarten Wasserstoff- und Batterieantrieb in Frage. Die Entscheidung Uber die Um-
stellung der Flotte oder einer Teilflotte (zum Beispiel im Stadtedreieck mobil) muss so-
wohl unter Beriicksichtigung der gegebenen technischen Anforderungen und des wirt-
schaftlichen Betriebes als auch im Kontext Ubergeordneter Strategien und Foérderbedin-
gungen fallen. Aus Sicht der Marktreife liegt die Nutzung batterie-elektrischer Busse
derzeit naher (Stand 09/2021). Durch die hohe Bedeutung des Wasserstoffes in ver-
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4.7

schiedenen Regionen ist in den nachsten Jahren eine steigende Marktreife von Brenn-
stoffzellenantrieben in Bussen zu erwarten.

Als saubere Fahrzeuge kénnen beispielsweise Fahrzeuge mit Biomethan gezahlt wer-
den.

Im Rahmen der Laufzeit des Nahverkehrsplanes soll eine Entscheidung tber die kinf-
tige Antriebsstrategie getroffen werden, die die folgenden Punkte bertucksichtigt:

= Marktreife, Einsatzgrenzen und Wirtschaftlichkeit der Antriebsformen

= |andesweite oder VMT-weite Strategien zur Erfiillung der Mindestquoten sauberer
und emissionsfreier Fahrzeuge

= regionale Entwicklung der Rahmenbedingungen, die den Einsatz einer spezifischen
Antriebstechnologie begtinstigt (zum Beispiel ,Wasserstoffmodellregion Schwarza-
tal*)

= Entwicklung der Forderkulissen zur Refinanzierung der mit alternativen Antrieben
verbundenen Mehrkosten.

Information und Service

Marktauftritt

Das Verkehrsunternehmen beteiligt sich am verbundweiten Marketing. Insbesondere
bei neuen Informationsprodukten und Kampagnen muss eine enge Abstimmung des
Verkehrsunternehmens mit dem Zweckverband, dem VMT und anderen beteiligten Ver-
kehrsunternehmen (Bahn und Bus) erfolgen. In den Informationsmedien wird das ver-
bundweite Corporate Desigh des VMT angewendet, um ein intuitives Verstandnis des
OPNV zu erreichen. Dieses muss Ankniipfungspunkte zum Design der weiteren Ak-
teure im Verbandsgebiet ermdglichen (Landkriese Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla,
Verkehrsunternehmen).

Vertrieb

Fur den Vertrieb sind die Vertriebsmedien des Verkehrsunternehmens sowie die Me-
dien des VMT zu nutzen. Letzteres bezieht sich vorrangig auf die Nutzung der VMT-App
zum Ticketerwerb. Folgende Moglichkeiten des Ticketerwerbs sind vorzuhalten:

= Erwerb beim Fahrpersonal im Bus

® Stationare Verkaufsstellen (Servicecenter)

= Vertriebspartner (z.B. Reisebiiros, touristische Leistungstrager)
» Vertriebskanéle des VMT

= Handy-App des VMT (unter Nutzung der FAIRTIQ-App)

Es ist sicherzustellen, dass die Fahrplandaten, Fahrplanabweichungen und Stérungs-
meldungen fur alle Nutzungszwecke ohne Einschrankung des Nutzerkreises zur Verfi-
gung gestellt werden.
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Fahrplaninformation

Neben den klassischen Printmedien in Form von Fahrplanheften und Aushangen sind
die elektronischen Méglichkeiten in Form von Homepage und Apps flur Smartphones zu
nutzen. Ferner sind Informationen in touristisch interessanten Bereichen sowie zentra-
len Orten des alltaglichen Lebens (z. B. touristische Ziele, Krankenh&user, Einkaufszen-
tren) zur Verfliigung zu stellen. Dabei sollte besonders darauf geachtet werden, dass
auch der Liniennetzplan zur Orientierung Uber das gesamte Bediengebiet hinterlegt
wird.

Dynamische Fahrplanauskunftssysteme mit Echtzeitdaten zu Ankunft- und Abfahrtszei-
ten sollen angeboten werden. Dazu sind die erforderlichen Stamm-, Soll- und Ist-Daten
sowie erganzende Informationen (beispielsweise Textmeldungen, dispositive Informati-
onen zum Anschlussmanagement) mit der Fahrplanauskunft Thiringen beziehungs-
weise der Zentralen Datendrehscheibe Thiringen auszutauschen. An Verknipfungs-
punkten sowie Haltestellen mit hoher Nachfrage sollen digitale Fahrgastinformations-
desplays diese Daten anzeigen.

Gedruckte Fahrplaninformationen

Fahrplane sind vor Beginn der Fahrplanperiode und in ihrer Gltigkeit fur diese, ein-
schlie3lich aller Verkehrsbeschrankungen zu verdoffentlichen. Die Fahrplantabellen der
missen Anschlussbeziehungen in den Hauptumsteigerelationen sowohl zum SPNV als
auch zu anderen Buslinien ausweisen. Das Layout der Fahrplantabellen sollte sich an
den Designvorgaben des VMT Kommunikationshandbuch orientieren. Die damit ver-
bundene Vereinheitlichung erhoht die Ubersichtlichkeit und Wiedererkennbarkeit der
Fahrplane fur die Kundinnen und Kunden im Gebiet des VMT.

Neben den Fahrplantabellen sind Fahrplanhefte fir die Region zu erstellen, entspre-
chend den Vorgaben des VMT (siehe VMT-Rahmenplan, S. 61).

Digitale Medien

Das Verkehrsunternehmen betreibt eine ansprechende und zeitgemafie Website mit
den OPNV-Angeboten (Fahrplane, Fahrplananderungen, Tarifinformationen und eine
digitale Fahrplanauskunft). Ein Link zum VMT wird prasent auf der Website platziert.

Fir den OPNV im Verbandsgebiet ist den Kund:innen eine digitale Informationsquelle
per Smartphone-App bereitzustellen. Priméar soll die VMT-App unterstitzt werden. Der
Betrieb der eigenen KomBus-App soll entsprechend des Bedarfes weitergefuhrt wer-
den.

Servicequalitat

Erreichbarkeit und Beschwerdemanagement

Durch das Verkehrsunternehmen sind Servicezentren und eine telefonische Service-
nummer (werktags 7.00-17.00 Uhr) vorzuhalten. Die Serviceeinrichtungen sollen dem
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Fahrgast kompetente und schnelle Auskiinfte erteilen und sich Problemen, Beschwer-
den und Anfragen der Kund:innen annehmen.

Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, jeden Kontakt zu protokollieren und fachge-
recht zu bearbeiten. Antworten tiber den Eingang und die Bearbeitung von Kundenan-
liegen sollen moglichst innerhalb von 48 Stunden zurtickgemeldet werden. Zur Quali-
tatssicherung und zur Férderung der Kundenzufriedenheit wird in Abstimmung mit dem
Aufgabentréger ein digitales Beschwerdemanagement eingefuhrt. Dieses soll es ermdg-
lichen, Méngel in der OPNV — Dienstleistung zu erkennen und zu beseitigen.

Eine Berichterstattung durch die Verkehrsunternehmen erfolgt einmal jahrlich gegen-
Uber dem Aufgabentrager.

Alle Eingaben und Hinweise der Menschen zum OPNV unterliegen dem allgemeinen
Datenschutz und sind unter Beriicksichtigung der gultigen Regelungen weiter zu verar-
beiten.

Personal

Fahrpersonal und Servicemitarbeiter sind das Aushangeschild des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs und tragen zu grof3en Teilen zum Image bei. Aus diesem Grund ist da-
flr zu sorgen, dass die Mitarbeiter folgende Anforderungen erfiillen:

= Freundliches, kompetentes und pflichtbewusstes Auftreten.

= Auskunftsfahigkeit zu Fahrplanen, Beférderungstarifen, Aktionen des Verkehrsun-
ternehmens und Fahrausweiserwerb.

= Ortskenntnis im Einsatzgebiet.
» Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift.
= Beherrschung von Kommunikationstechnik und Betriebstechnik.

Dartber hinaus muss das Erscheinungsbild der Mitarbeiter stets angemessen sein.
Dazu gehort es, dass angemessene Kleidung zu tragen ist. Die genannten Anforderun-
gen gelten auch fur Subunternehmer, die vom Verkehrsunternehmen beauftragt wer-
den.

Qualitatssicherung

Um die angestrebten Standards zu wahren sind regelmafige Qualitatskontrollen durch-
zuftihren. Hierbei ist die Zusammenarbeit zwischen Zweckverband und dem beauftrag-
ten Verkehrsunternehmen unerlasslich. Informationsquellen zur Ableitung der geleiste-
ten Qualitat kénnen sein:

= Beschwerdeauswertungen,

» Fahrgastbefragung,

» Soll-Ist-Vergleiche des Wirtschaftsplans,

= Arbeitsstand von Vorbeugungs- und Korrekturmaf3nahmen,
= Mitarbeiterfeedback,

= Verbrauchsaufzeichnungen,
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4.8

= Technische Uberpriifungen,
» Rechtliche Uberpriifungen,
» Uberpriifungen des Arbeits- und Gesundheitsschutzes.

Anhand der ermittelten Informationen sind Entwicklungen abzuleiten. Sofern die ange-
strebten Anforderungen nicht erfiillt werden konnten, sind Anpassungen vorzunehmen.
Aus der Ermittlung und Erfassung von Qualitatsmangeln und Stérungen sind MaRnah-
men zum nachhaltigen Abbau abzuleiten. Hierzu ist der Zweckverband auf eine enge
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsunternehmen angewiesen. Sollten die Mangel unmit-
telbar vom Unternehmen beeinflusst werden kénnen, sind diese umgehend zu behe-
ben.

Hauptkriterien zur Bewertung der Qualitat sind die Bewertung von Zuverlassigkeit und
Pinktlichkeit sowie die Einhaltung der Vorgaben zu Fahrzeug- und Personaleinsatz.
Wichtiger Bestandteil des Qualitdtsmanagements sind strukturierte Zusammenfassun-
gen von Kundenbeschwerden, welche wichtige Hinweise auf systematische Méngel in
bestimmten Betriebsabléufen oder auch auf zu beeinflussende Rahmenbedingungen
bringen kénnen.

Tarif

Innerhalb des Verbandsgebietes ist im StPNV der Tarif des Verkehrsverbundes Mit-
telthiringen (VMT) ausnahmslos anzuwenden. Die Beschlussfassung tber Tarifbestim-
mung erfolgt Uber die Gremien des VMT.

Zur Reduktion von Pkw-Fahrten im Berufsverkehr soll méglichst allen grof3en Arbeitge-
bern (ab etwa 100 Beschaftigten) im Verbandsgebiet aktiv das JobTicket angeboten
werden. Diese Angebote sind im Einklang mit den Rahmenvorgaben des VMT zu ge-
stalten.

Die Anerkennung des Rennsteig-Tickets soll im Einklang mit den Rahmenbedingungen
des VMT fortgesetzt und nach Mdglichkeit regional ausgeweitet werden. Touristische
Haustarife, beispielsweise fur die Wanderbusse, konnen in Abstimmung mit dem VMT
vorgesehen werden. Kombiticketangebote mit touristischen und Freizeitzielen sowie zu
Veranstaltungen sollen im Einklang mit den Rahmenvorgaben des VMT ausgeweitet
angeboten werden.
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5 Bilanzierung des IST-Zustandes

5.1 RUckblick auf den Nahverkehrsplan 2015-2021

Im vorangegangenen Nahverkehrsplan mit der Laufzeit 2015 bis 2021 wurden folgende
MafRnahmen definiert. Deren Umsetzung wurde geprift und in der folgenden Tabelle

dokumentiert.
Malnahme Verweis Umsetzun
(NVP 2015-2021) 9
Die Effizienz der Schiilerbeférderung | Kapitel 5.1 ™= Fahrplantechnische Optimierun-
soll gesteigert werden. (S. 35f) gen erfolgen zu jedem Fahrplan-
wechsel.
= Fin weiterhegende Schulzeitstaf-
felung oder Restrukturierung der
Schulstandorte erfolgte nicht.
Weitergehende Abstimmung der Li- | Kapitel 5.1 = Dies wird. fortlaufend vorgenom-
nien und Prifung von Optimierungs- | (S. 37) men, zu jedem Fahrplanwech-
maglichkeiten. sel.
Weiterer Ausbau von Verkniipfungs- | Kapitel 5.1 = kein weiterer Ausbau erfolgt
punkten (S.37) ® Ausbau Bad Blankenburg Bf.
wird geplant.
Ausbau des Verkniipfungspunktes Kapitel 5.1 ™ Planungsphase zum Ausbau
,Schwarza, Bremer Hof* (ab 2022 (S. 37f) lauft
~Schwarza, Dreiklang®) inklusive Ver- = Anpassung des Stadtbusangebo-
besserung des Stadtbusverkehres im tes kann erst nach Umsetzung
Stadtedreieck erfolgen.
Aufbau eines Haltestellenkatasters Kapitel 5.3 (S. 39) | ™ Aufbau des Katasters ist erfolgt.
Einzelne Licken sind zu schlie-
Ren.
Verbesserungen der Fahrgastinforma- | Kapitel 5.4 (S. 39) | * ve_rbe_sserte Fahrplanauskunft
tion, insbesondere auf der Homepage mit Live-Standortverfolgung der
und App Busse
= Erweiterung der Informationsbe-
reitstellung auf verschiedene
Social-Media-Kanéle z.B. Face-
book, Twitter

Tabelle 20: Erfolgskontrolle Nahverkehrsplan 2015-2021
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5.2

5.2.1

Bewertung des OPNV-Angebotes

Erschlielung

Die derzeitige ErschlieBung der Landkreise durch den OPNV wurde fiir einen tblichen
Schultag auf der Grundlage der in Kapitel 4.2 festgelegten Haltestelleneinzugsbereiche
analysiert. Es wurde gepruft, ob die bebauten Flachen im Einzugsbereich von Haltestel-
len liegen.

In Abbildung 13 ist die ErschlieBung des Landkreises durch den OPNV fiir einen mittle-
ren Schultag dargestellt. Die Haltestelleneinzugsbereiche sind als farbige Kreise ausge-
fuhrt. Die Bevolkerung wird raumlich als Einwohnersumme je Hektar dargestellit.

Einzugsgebiete
d stellen

Landkreis Saalfeld-Rudolstadt Saale-Orla-Kreis

o
Ve i

Abbildung 13: HaltestellenerschlieRung innerhalb der Landkreise

Im Ergebnis der Analyse wurde festgestellt, dass die Bedienungsstandards bezuglich
der ErschlielBungswirkung (siehe Abschnitt 4.2) erfiillt werden. Alle Ortsteile mit mindes-
tens 200 Einwohner:innen sind gemaf den Vorgaben des Nahverkehrsplanes erschlos-
sen, da mindestens 80 Prozent der dort lebenden oder arbeitenden Personen oder Be-
sucher:innen innerhalb der Einzugsbereiche der OPNV-Haltestellen verortet sind.

Vereinzelt bestehende ErschlielBungsliicken kleiner Ortslagen mit weniger als 200 Ein-
wohner:innen kdnnen nicht geschlossen werden, da die dortigen Straen nicht mit Bus-
sen befahrbar sind. Hier erfolgt die Absicherung des Schulerverkehrs im Rahmen des
freigestellten Schulerverkehrs mit Kleinfahrzeugen.

Im Zuge der Umsetzung von Wohnbauflachen und Einrichtungen mit verkehrserzeugen-
dem Potenzial (zum Beispiel Arbeitsplatzstandorte und Freizeiteinrichtungen) ist die An-
bindung an den OPNV zu priifen und bei Bedarf durch geeignete MaRnahmen zu ge-
wahrleisten.
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5.2.2

Zeitliche Erreichbarkeit Zentraler Orte

In Kapitel 4.2 werden maximale OPNV-Beforderungszeiten zwischen den Orts- bzw.
Stadtteilen und den zentralen Orten definiert. Das System der Zentralen Orte ist ein
wichtiges Instrument der Landes- und Regionalplanung zur Steuerung der funktionsteili-
gen Versorgung des Raumes. Des Landesentwicklungsplan Thiringen definiert die
Grund-, Mittel- und Oberzentren im Freistaat. Fir die Mittelzentren werden im Landes-
entwicklungsprogramm 2025 Funktionsraume definiert (siehe Abbildung 14).

Landesentwicklungsprogramm Thiiringen 2025
Karte 4 - Mittelzentrale Funktionsraume (2.3.1 G)

- eindeutige Ausrichtung
bilaterale Ausrichtung

Kreisgrenze

itz
a Schmolingy

Zentrale Orte

@ Overzentrum (22.52)
Mittelzentrum mit Teilfunktion
@ eines Oberzentrums (2.2.7 Z)

@ Mittelzentrum (2.2.9 Z)
Hrsg.: TMBLY

Abbildung 14: Mittelzentrale Funktionsraume in Thiringen (Thiringer Ministerium fir Bau,
Landesentwicklung und Verkehr, 2014)

Im Landkreis Saalfeld-Rudolstadt liegen die Grundzentren Kénigsee, Oberweil-
bach/Thuringer Wald und Probstzella. Die Grundzentren Neustadt an der Orla, Triptis
und Saalburg-Ebersdorf liegen im Saale-Orla-Kreis. Weiterhin findet sich dort das funk-
tionsteilige Grundzentrum der Stadte Tanna, Gefell und Hirschberg.

Als Mittelzentren gelten die Stadte Pdl3neck, Schleiz und Bad Lobenstein im Saale-
Orla-Kreis. Neben den drei genannten Mittelzentren gilt das Stadtedreieck Rudolstadt,
Bad Blankenburg und Saalfeld/Saale als funktionsteiliges Mittelzentrum mit Teilfunktio-
nen eines Oberzentrums. Das Stadtedreiecke wird daher sowohl als mittelzentrum als
auch als Oberzentrum im Rahmen der Erreichbarkeitsanalyse betrachtet. Weiterhin lie-
gen Teile des Zweckverbandraumes im erweiterten Einzugsgebiet der beiden Oberzen-
tren Gera und Jena.

Die zeitliche Erreichbarkeit der Zentralen Orte wurde fur den jeweiligen Funktionsraum
fir einen mittleren Schulwerktag analysiert und bewertet. Dabei gelten die zeitlichen
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Vorgaben im Kapitel 4.2. Die zeitliche Erreichbarkeit wird beispielhaft fir einen Schul-
werktag mit der Ankunft zwischen sieben Uhr und neun Uhr im Zentralen Ort in den An-
lagen dargestellt (Grundzentren in Anlage 4, Mittelzentren in Anlage 5 und Oberzentren

in Anlage 6).

Die folgende Tabelle enthalt die identifizierten Defizite in der zeitlichen Erreichbarkeit
zentraler Orte.

Ortsteil (Ein-
wohner)

Gemeinde/
Verwaltungs-
gemeinschaft

zugeordnetes
Zentrum

Beforde-
rungszeit

Erlauterung

Erreichbarkeit der Grundzentr

en (Zielfahrzeit: 30 min)

Alt Kaulsdorf Saalfeld Aufgrund der topografischen Be-
b etnh- (erfullende (Grundversor- 45 min schaffenheit mit Geféllestrecken und
euthen Gemeinde) gungsbereich) zu umfahrenden Hoéhenlagen ist
keine Beschleunigung méglich. Die
Bus-Fahrzeiten zu anderen Grund-
Kaulsdorf Saalfeld zentren sind langer. Die Pkw-Fahr-
Drognitz (Erfullende (Grundversor- 40 min zeit betragt etwa 35 Minuten. Dies
Gemeinde) gungsbereich) entspricht einem Reisezeitverhaltnis
des Busses zum Pkw von rund 1,3.
keine direkte Verbindung in ein
Grundzentrum, Fahrzeitverluste
durch weitere ErschlieRungsfunktion
v " OberweilRbach, der Linien
erwaltungs- . . . .
. . Die Pkw-Fah 25 Mi-
Meura gemeinschaft Saalfeld 45 min ' W. anrzeit l:_)etrag_t etwa 5 !
Schwarzatal (Grundversor- nuten. Dies entspricht einem Reise-
gungsbereich) zeitverhaltnis des Busses zum Pkw
von rund 1,8.
Es sind geeignete MaRnahmen zu
prufen.
Erreichbarkeit der Mittelzentren (Zielfahrzeit: 45 min)

Fahrzeit im SPNV durch Fuhrung
Uber Rottenbach als Umstiegspunkt.

Die Pkw-Fahrzeit betragt etwa 35 Mi-
nuten. Dies entspricht einem Reise-

Verwaltungs- zeitverhéltnis des OPNV zum Pkw
Katzhitte gemeinschaft |Bad Blankenburg|52 min von rund 1,5.
Schwarzatal Abwagung: Neuhaus am Rennweg
ist als Mittelzentrum innerhalb einer
Busfahrzeit von 20-30 Minuten er-
reichbar: kein Handlungsbedarf im
OPNV.
Erreichbarkeit tber Bus und SPNV
Verwaltungs- mit langer Ubergangszeit, Erreich-
Cursdorf gemeinschaft |Bad Blankenburg|50 min barkeit Gber Bus mit langer Fahrzeit
Schwarzatal aufgrund topografischer Beschaffen-

heit.
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Gemeinde/

Ortsteil (Ein- zugeordnetes Beforde- .
Verwaltungs- ) Erlauterung
wohner) . Zentrum rungszeit
gemeinschaft
Abwagung: Neuhaus am Rennweg
ist als Mittelzentrum innerhalb einer
Busfahrzeit von 20-30 Minuten er-
reichbar: kein Handlungsbedarf im
OPNV.
Fahrzeiten unterscheiden sich nach
Schmieritz Verwaltungs- Fahrtrichtung und liegen in Richtung
Lemnitz " | gemeinschaft |PoRneck > 45 min |Po6Rneck z. T. deutlich Gber 45 min.

Triptis

Es sind geeignete MaRnahmen zu
prufen.

Erreichbarkeit der Oberzentre

n (Zielfahrzeit: 90 min)

Gefell

Stadt Gefell

Saalfeld
Jena
Gera

100 min
120 min
120 min

Durch den langen Linienweg und no-
tige Umstiege kann die Zielfahrzeit
von 90 Minuten nicht erreicht wer-
den. Die Pkw-Fahrzeit betragt rund
60 Minuten. Dies entspricht einem
Reisezeitverhaltnis des OPNV zum
Pkw von rund 1,7.

Abwagung: Die OPNV-Fahrzeit zum
Oberzentrum Hof betragt rund 35 Mi-
nuten (5 Fahrtenpaare am Werktag):
kein Handlungsbedarf im OPNV

Hirschberg

Stadt Hirsch-
berg

Saalfeld
Jena
Gera

110 min
>120 min
110 min

Durch den langen Linienweg und né-
tige Umstiege kann die Zielfahrzeit
von 90 Minuten nicht erreicht wer-
den. Die Pkw-Fahrzeit betragt rund
60 Minuten. Dies entspricht einem
Reisezeitverhaltnis des OPNV zum
Pkw von rund 1,8.

Abwagung: Die OPNV-Fahrzeit zum
Oberzentrum Hof betragt rund 50 Mi-
nuten (3 Fahrtenpaare am Werktag):
Verdichtung auf 5 Fahrtenpaare am
Werktag nétig

Schondorf

Verwaltungs-
gemeinschaft
Ranis-Ziegen-
rick

Saalfeld
Jena
Gera

120 min
>120 min
120 min

Durch die Fuhrung tber Schleiz und
notige Umstiege kann die Zielfahrzeit
von 90 Minuten nicht erreicht wer-
den.

Die Pkw-Fahrzeit betragt rund 35 Mi-
nuten. Dies entspricht einem Reise-
zeitverhéltnis des OPNV zum Pkw
von rund 3,5. Durch geringe Einwoh-
nerzahl kein zwingender Handlungs-
bedarf.

Tabelle 21: Defizite der zeitlichen Erreichbarkeit

Die Innenstadte von Saalfeld, Rudolstadt und Bad Blankenburg sind aus den zugehori-
gen stadtischen Siedlungsgebieten in maximal 30 Minuten zu erreichen. Diese Mal3-
gabe wird von den Stadtverkehren in P6Rneck und Bad Lobenstein ebenfalls erfillt.
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5.2.3

Bedienungshaufigkeit

Die in Kapitel 4.3 festgelegten Fahrtenanzahlen und Bedienzeiten im StPNV-Grundnetz
wurden gepriift. Folgende Relationen sind dabei zu betrachten:

Relation Zentrale Orte G;::j Bedienung Vorgaben erfillt
Saalfeld (Saale) - Jena 0z-0z 60 SPNV erfillt
Saalfeld (Saale) - P6RRneck 0z -MZ 60 SPNV erfullt durch
RE 12/RB 22
Saalfeld (Saale) — Schleiz 0z -Mz 60 SPNV/Bus | Defizit Takt und Umstei-
gezeit Linie 966 0. 820
Rudolstadt - Weimar 0z-0z 60* Bus Defizit Takt Linie 114
Schleiz - Jena MZ - 0z 60* Bus Defizit Takt Linie 820
Bad Blankenburg - Kénigsee MZ - GZ 120 Bus erfillt durch Linie 215
Bad Blankenburg - MZ - GZ 120 Bus Defizit Takt und
Oberweil3bach Verknupfung Linie 313
Bad Lobenstein - Pol3neck MZ — MZ 120 SPNV erfullt durch RB
22/32/RE12 (Durchbin-
dung in Saalefeld)
Saalfeld (Saale) — Bad Loben- MZ — MZ 120 SPNV erfullt durch RB 32
stein
Saalfeld (Saale) - MZ — MZ 120 Bus erfullt durch Linie 405
Neuhaus am Rennweg
Saalfeld (Saale) - Neustadt/Orla Mz - GZ 120 SPNV erfillt durch
RE 12/RB 22
Saalfeld (Saale) - Probstzella Mz - GZ 120 SPNV erfillt durch RE 14/42
Schleiz — Bad Lobenstein MZ - MZ 120 Bus Defizit Takt und Be-
triebszeitraum Linie 610
Schleiz — Neustadt/Orla MzZ - GZ 120 Bus erfiillt durch Linie 820
Schleiz — P63neck MZ - Mz 120 Bus Defizit Takt Linie 966
Schleiz - MZ - GZ 120 Bus Defizit Takt und
Tanna/Gefell/Hirschberg Betriebszeitraum Linie
710

* fur landkreisubergreifende Relationen sind die Vorgaben fiir das Grundnetz 60 nur
bei Mitfinanzierung der beteiligten Landkreise umzusetzen

Tabelle 22: OPNV-Hauptnetz im Regionalverkehr

MafRnahmenanséatze zum Abbau der ermittelten Defizite werden im Kapitel 6.1.1 aufge-
fuhrt.

Des Weiteren wurden die ebenfalls in Kapitel 4.3 definierten Bedienungshaufigkeiten im
Erganzungsnetz gepriift. Folgende Defizite wurden fir Ortsteile mit einer Bevolkerungs-
zahl zwischen 200 und 999 Einwohner:innen ermittelt:

= Neundorf/Harra/Lichtenbrunn (OT Rosenthal am Rennsteig): Die Mindestbedien-

standards werden nicht oder teilweise nur in eine Richtung durch die Buslinie 640
erfullt.
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» Stelzen (OT Tanna): Mit 3 Hinfahrten und 2 Ruckfahrten von/nach Tanna ergibt sich
der Bedarf einer weiteren Rickfahrt.

Fur alle anderen Ortsteile werden die Mindestbedienungsstandards erreicht. Die Bedie-
nungshaufigkeiten auf den Relationen im Zweckverbandsgebiet werden in Abbildung 15
dargestellt.

OPNV-Netz

Saale-Orla-Kreis

Landkreis Saalfeld-Rudolstadt

vy i

Abbildung 15: Bedienungshaufigkeit im OPNV

5.2.4 Barrierefreiheit

Der Barrierefreiheit im OPNV wird durch den Zweckverband als Aufgabentrager und die
KomBus als tatiges Verkehrsunternehmen ein hoher Stellenwert eingerdumt.

Im Rahmen der Fahrzeugbeschaffung werden Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge
beschafft. Zudem werden die Belange sensorisch eingeschrankter Personen bertick-
sichtigt. Mit Stand September 2021 wird im Fahrzeugpark ein Anteil barrierefreier Fahr-
zeuge von 80 Prozent erreicht. Durch die geplanten Neubeschaffungen wird dieser An-
teil bis 2025 auf 95 Prozent und bis 2030 auf rund 97 Prozent ansteigen.

Die Umsetzung der Barrierefreiheit an Haltestellen obliegt den kommunalen Baulasttra-
gern. Deren AusbhaumalRnahmen sind von den jeweiligen Investitionsbudgets abhangig.
Die KomBus halt ein Haltestellenkataster vor, in dem die Merkmale der Barrierefreiheit
abgebildet sind. Dieses weist einzelne Liicken auf und ist entsprechend zu erganzen.
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6 MalRnahmenplan

6.1 Verkehrskonzeptionelle MaRnahmen

6.1.1 Weiterentwicklung der Hierarchisierung der Netzebenen

Das bestehende OPNV-Netz soll unter Beachtung der wirtschaftlichen Leistungsfahig-
keit des Zweckverbandes und der Landkreise qualitativ und quantitativ weiterentwickelt
werden. Dabei liegt der Fokus einerseits auf der Stéarkung der Hauptachsen. Dies soll
durch eine moglichst konsequente Vertaktung der Linien des StPNV-Grundnetzes so-
wie abgestimmte Ubergange zum SPNV und zwischen den betreffenden Buslinien um-
gesetzt werden. Zusatzlich ist die Umsetzung von flexiblen und alternativen Bedienfor-
men im StPNV-Erganzungsnetz unter Berticksichtigung der wirtschaftlichen Tragfahig-
keit zu prifen.

Netzstruktur

Fur die bisher nicht umgesetzten landesbedeutsamen Busrelationen ist eine mdgliche
Betriebsaufnahme innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplanes zu prifen. Dabei sind
im Wesentlichen die méglichen Fahrzeiten und Ubergange zum SPNV zu prifen. Wei-
terhin sind die Entwicklungschancen, die sich aus den notwendigen Betriebsaufwanden
fur die Erfullung der Mindestbedienungsstandards landesbedeutsamer Buslinien und
den erreichbaren Nachfrageeffekten sowie bereitgestellten Fordermitteln ergeben, ab-
zuwagen. Fir alle Linien ist ein SPNV-Anschluss vorzusehen.

Aus der Bewertung der aktuellen Bedienungshaufigkeit (siehe Tabelle 22) ergeben sich
folgende konkrete MalRBnhahmen, die als Prufbedarf in den Malinahmenkatalog aufge-
nommen werden:

= Umsetzung weiterer landesbedeutsamer StPNV-Relationen

» Rudolstadt — Weimar: Ausweitung des Betriebszeitraumes und konsequenter
Takt gemafl Vorgaben (in Kooperation mit den betroffenen Aufgabentragern
und Prifung zur Umsetzung einer landesbedeutsamen StPNV-Relation, geman
StPNV-Finanzierungsrichtlinie ist eine gebrochene Relation, zum Bei-spiel mit
Umstieg in Bad Berka maoglich)

= Linie 155 Schleiz - Hof in Abstimmung mit den beteiligten Aufgabentragern

» Bad Lobenstein - Schleiz Uber Saalburg-Ebersdorf - Verdichtung und Vertak-
tung der heutigen Linie 610 mit SPNV-Anschliissen in Bad Lobenstein

» Schaffung einer stiindlichen Verbindung zwischen Schleiz und Saalfeld durch:

= Verdichtung der Linie 820 Schleiz — Neustadt an der Orla (heute im Zwei-Stun-
den-Takt) und Verkirzung der Umsteigezeit nach Saalfeld (heute 20 Minuten)
oder
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6.1.2

= Verdichtung und Vertaktung der Linie 966 zwischen Schleiz und P63neck mit
Anschluss in Richtung Saalfeld

® |n diesem Zusammenhang sollte die Aufwertung der Relation Schleiz - Jena (Li-
nie 820) auf einen Stundentakt als PlusBus in Abstimmung mit den beteiligten
Aufgabentrégern geprift werden.

= OberweiBbach — Bad Blankenburg: durchgangige, vertaktete Umsteigemaoglichkeit
von 313 auf 302 an Haltestelle Sitzendorf, Parkplatz oder Sitzendorf Bahnhof

= Tanna/Gefell/Hirschberg — Schleiz: Vertaktung der Linie 710 und Ausweitung des
Betriebszeitraumes (sowie Anschliisse zur Linie 155 in Richtung Hof)

Vermeidung von Parallelverkehren

Auf zwei Relationen verkehren SPNV- und Buslinien auf parallelen Linienwegen.

» Saalfeld und Neustadt (Orla): RE12/RB22 und Bus 944
= Probstzella — Saalfeld: RE14/42 und Bus 547
» Sijtzendorf — Katzhiitte: RB 60 und Bus 302

Durch die Integration des SPNV und Busverkehrs im Gebiet des Zweckverbandes
OPNV Saale-Orla in den VMT ergeben sich aus tariflicher Sicht deutliche Potenziale
Bus- und SPNV-Leistungen funktionsteilig zu planen. Daher ist fur die genannten Ab-
schnitt zu prifen, ob das Verkehrsangebot aus SPNV- und Busleistungen durch eine
erhdhte Funktionsteilung optimiert werden kann.

Flexible und alternative Bedienformen

In der Bewertung des OPNV-Angebotes wurde ersichtlich, dass Ortschaften insbeson-
dere abseits der Hauptachsen haufig nur geringe Bedienungsangebote aufweisen. An
Wochenende sind OPNV-Angebote abseits des SPNV stark eingeschrankt.

Durch die Novellierung des PBefG 2021 und die Einfihrung des Linienbedarfsverkehrs
im § 44 ergeben sich in Kombination mit den Entwicklungen zur Digitalisierung des
OPNV neue Mdglichkeiten, eine flachendeckende Bedienung des Nahverkehrsraumes
Uber flexible Bedienformen (sogenannte On-Demand-Verkehre ohne Fahrplan- und Li-
nienbindung) wirtschaftlich zu etablieren.

Daher wird die Einfihrung derartiger Verkehre im Nahverkehrsraum der Landkreise
Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla als Prufbedarf aufgenommen.
Stadtbus im Stadtedreieck

Durch den geplanten Ausbau der Haltestelle Schwarza, Dreiklang (ehemals Bremer
Hof) zu einem Verknlpfungspunkt ergeben sich neue Mdglichkeiten, den Stadtbusver-
kehr im Stadtedreieck neu zu organisieren.
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Im Zuge dessen Umsetzung soll das Stadtbusnetz im Stadtedreieck umstrukturiert wer-
den. Dabei sollen folgende Varianten und Ansétze gepriift werden:

» Funktionsteilung der Linien S1 und S2 in Rudolstadt (eine Linie verkehrt als Schnell-
bus, die andere Linie erhoht die FlachenerschlieBung) oder Uberlagerungen beider
Linien zu einem 15-Minuten-Takt im Bereich Rudolstadt/Schwarza

= Verknupfung der Linien S1 und S2 zu den weiteren Stadtbuslinien in Saalfeld (zum
Beispiel Giber Durchbindungen in Richtung Gorndorf oder angepasste Linienfiihrun-
gen in Saalfeld)

= Verknipfung zum Regionalverkehr am an der Haltestelle Schwarza, Dreiklang (ehe-
mals Bremer Hof) durch Brechen der Linien 215 und 302 oder Anpassung deren Li-
nienfihrungen

Durch den in Diskussion befindlichen Ausbau des Bahnhofes Bad Blankenburg ergeben
sich weitere Mdglichkeiten zur strukturellen Anpassung des Stadtverkehrs im Stadte-
dreieck. Hierbei sollte eine verbesserte Anbindung des Altstadtkerns in Bad Blanken-
burg an das Stadtedreieck gepruft werden.

Stadtbusverkehre der Marke ,,Stadtmobil"

In den Verkehren der Marke ,Stadtmobil“ wurden vereinzelte Mangel bezlglich der
Fahrtenhéaufigkeit und des Betriebszeitraumes identifiziert. Zudem sind die Linienfihrun-
gen oftmals durch Ringverkehre gepragt (zum Beispiel in Bad Lobenstein), die einer-
seits eine flachenhafte ErschlieBung gewahrleisten, andererseits auf vielen Relationen
zu langen Fahrzeiten fuhren.

Daher ist die Anpassung der Stadtverkehre ,Stadtmobil zu prifen. Insbesondere ist die
Erganzung des Angebotes am Wochenende und den Abendstunden sowie die Be-
schleunigung der Linienfihrungen zu prifen. Hierflr sollte auch die Mdglichkeit eine
haltestellengebundenen vollflexiblen ,On-Demand“-Angebotes nach § 44 PBefG geprift
werden.

Linienschifffahrt auf dem Thiringer Meer

Entsprechend dem Mobilittskonzept Thiringer Meer 2017 (Landkreis Saalfeld-
Rudolstadt, 2017) soll auf dem Hohenwartestausee und dem Bleilochstausee eine Lini-
enschiffsverbindung als Teil des OPNV-Angebotes nach § 1, Abs. 4 ThirOPNVG einge-
richtet werden, um die Orte entlang der Uferlinien sowie Uber die Stauseen direkt mitei-
nander verbinden zu kénnen. Die Linienschifffahrt soll in das OPNV-System integriert
werden, nach festem Fahrplan verkehren und an wichtigen Punkten des Thiringer Mee-
res direkte Fahrplanverknipfungen zum Busnetz aufweisen.

Die Angebote sollen im alltaglichen Verkehr nutzbar sein. Zuséatzlich sind touristische
Erschlieungswirkungen zu erwarten. Daher soll die MaRnahme auch in Kooperation
mit dem Zweckverband Tourismus und Infrastruktur Thiringer Meer sowie weiteren
kommunalen Beteiligten umgesetzt werden.
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6.1.6 Touristische Verkehre

Fur touristische Verkehre sind keine bindenden Standards definiert. Die bestehenden
touristischen Angebote erfiillen wesentlichen Erfolgskriterien, wie eine treffende Pro-
duktbezeichnung, die Ausrichtung am Mobilitdtsbedarf und einem abgestimmten Marke-
ting. Dennoch sind folgende Verbesserungen in diesem Bereich zu prifen:

= Einflhrung des Rennsteig-Tickets im Bereich des Thiringer Meer (siehe Studie zur
Erweiterung des Rennsteig-Tickets (Regionalverbund Thuringer Wald, 2019)

= Erhoéhung der Fahrtenhaufigkeit des Wanderbusses Thiiringer Meer, um auch fur
kurzere Wanderrouten nutzbare Angebote zu schaffen

= Verbesserte Verbindung zwischen Ziegenriick und Saalburg sowie des Schlosses
Burgk an die Stadte Schleiz und Bad Lobenstein sowie die Verkniipfung mit den
dortigen SPNV- und StPNV-Angeboten

= in Verbindung mit der Einfllhrung des Rennsteig-Tickets priifen

» Prifung der Ansatze aus der Machbarkeitsstudie Rennsteig-Ticket
(Regionalverbund Thiringer Wald, 2019, S. 69 ff.)

® unter Beriicksichtigung der Linie 620 sowie der Umstiegsmoglichkeiten in Bad
Lobenstein sowie der OPNV-Angebote in den benachbarten bayerischen Land-
kreisen

= Anbindung von Burgk im touristischen Verkehr in Richtung Schleiz

» Erweiterung des touristisch orientierten OPNV-Angebotes im Bereich Masserberg —
Katzhitte — Neuhaus am Rennweg

= in Verbindung mit den Planungen der benachbarten Aufgabentrager (Land-
kreise Hildburghausen, lim-Kreis und Sonneberg)

= in Verbindung mit einer mdglichen Erweiterung des Rennsteig-Tickets zur Kofi-
nanzierung derartiger Angebote

» Prifung der Ansatze aus der Machbarkeitsstudie Rennsteig-Ticket
(Regionalverbund Thiringer Wald, 2019, S. 65 ff.)

6.2 Mafinahmen bezuglich Erschliel3ungs- und Verbindungsqualitat

Es wurden Relationen definiert, die die Beférderungszeiten zu den zugeordneten Zen-
tren Uberschreiten. Einige Defizite lassen sich aufgrund externer Gegebenheiten, wie

beispielsweise der topografischen Beschaffenheit, nicht beheben. Fir andere werden

die nachfolgenden MaRnahmen als Priifauftrag definiert.

= Fir die Gemeinde Meura ist eine Beschleunigung der Busfahrzeit nach Oberweif3-
bach zu prufen. Ziel ist die Reduzierung der Fahrzeit von 45 Minuten auf circa 30
Minuten mithilfe einer Direktverbindung Uber Sitzendorf oder den Aufbau flexibler
Bedienungsangebote.
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» Fir die Gemeinde Schondorf ist eine Beschleunigung der Busfahrzeit zum zugeord-
neten Oberzentrum Saalfeld zu prufen. Die Reisezeit von tber zwei Stunden resul-
tiert aus vielen Umsteigevorgéangen mit langen Wartezeiten.

6.3 VerknUpfungspunkte

Durch die Integration des SPNV und Busverkehrs im Gebiet des Zweckverbandes
OPNV Saale-Orla in den VMT ergeben sich aus tariflicher Sicht deutliche Potenziale
Bus- und SPNV-Leistungen funktionsteilig zu planen. Daraus ergeben sich neue Ver-
knlpfungspunkte, die entsprechend ihrer Bedeutung auszustatten sind. Aus dem im Ab-
schnitt 6.1.1 definierten Priifbedarf beziiglich eines mdglichen Parallelverkehrs kénnen
neue Verknipfungspunkte resultieren.

Weiterhin ist die Umsetzung des Verknlpfungspunktes Schwarza, Dreiklang (ehemals
Bremer Hof) zu forcieren und Uber einen mdglichen Ausbau des Bahnhofs Bad Blan-
kenburg zu einem Verknupfungspunkt zwischen SPNV und StPNV zu entscheiden.

Fur die folgenden Haltestellen sind mdgliche Fahrplanverknupfungen und daraus resul-
tieren die Entwicklung zu einem Verknipfungspunkt zu prifen:

» KatzhUtte Bahnhof

= Verknipfung SPNV (RB 60) und StPNV (im Schwarzatal sowie in Richtung
GrolRbreitenbach (lim-Kreis), Masserberg (Landkreis Hildburghausen) und Neu-
haus am Rennweg (Landkreis Sonneberg)

= Prifung eines moéglichen Ausbaus der Bushaltestelle mit zugehérigen Wende-
moglichkeiten in raumlicher Nahe zum Bahnsteig des SPNV

=» Mellenbach Verkehrszentrale
= Verknipfung SPNV (RB 60) und StPNV (im Schwarzatal)

» Prifbedarf zur Neustrukturierung des StPNV im Schwarzatal mit erweiterten
Verknupfungen zum SPNV

» Prifbedarf bezuglich hinreichender Platzkapazitat der Bushaltestelle zur Auf-
nahme der anzubindenden Buslinien

® Sitzendorf Bahnhof
= Verknipfung SPNV (RB 60) und StPNV (im Schwarzatal)

» Prifbedarf zur Neustrukturierung des StPNV im Schwarzatal mit erweiterten
Verknipfungen zum SPNV

= Prifung eines moglichen Ausbaus der Bushaltestelle mit zugehérigen Wende-
moglichkeiten in raumlicher Néhe zum Bahnsteig des SPNV

= Triptis Bahnhof

= Verknupfung zwischen dem SPNV und StPNV besteht
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6.4

6.4.1

6.4.2

® |eipzig — Zeulenroda (RE 12 und Buslinie 40)
= Saalfeld — Zeulenroda (RB 22 und Buslinie 40)

= Aufnahme als Verknupfungspunkt (Typ B) nach geplantem Ausbau durch die
Stadt Triptis (voraussichtlich 2022)

Mafinahmen Infrastruktur und Fahrzeuge

Haltestellen

Das bestehende Haltestellenkataster ist zu vervollstéandigen, um das Monitoring tber
die Herstellung der Barrierefreiheit gemaf der empfohlenen Priorisierung in Tabelle 17
zu ermoglichen. Dazu sind ggf. weitere Kennwerte aufzunehmen.

Der Ausbau der Haltestellen sollte durch die kommunalen Baulasttrager entsprechend
der empfohlenen Priorisierung unter Nutzung der Fordermdglichkeiten des Freistaates
Thiringen (siehe RL-KVI) forciert werden.

Fahrzeuge

Vor dem Hintergrund der Vorgaben des SaubFahrzeugBeschG mit den festgelegten
Mindestquoten fiir saubere und energieeffiziente sind folgende Mal3nahmen durchzu-
fuhren:

» Abstimmung mit anderen Verkehrsunternehmen (zum Beispiel im VMT) Uber eine
gemeinsame Umsetzungsstrategie, sofern diese nicht durch den Freistaat Thirin-
gen aufgezeigt wird

= Entscheidung zur Umstellung der Antriebsformen unter Beriicksichtigung der techni-
schen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen sowie tUbergeordneter Strategien
und Forderkulissen

= Umsetzung der Vorgaben entsprechend des abgestimmten Handlungsrahmens,
moglichst innerhalb vollstandiger Linienbundel
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6.5 Mal3nahmenkatalog
Nr. [Art [MalRnahme Ergebnis/ Verantwortung Verweis und Einordnung
Umsetzung
1| A |Prifbedarf: Umsetzung und/oder Aufwerten weiterer landesbedeutsamer StPNV-Relationen 2024 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.1: Vorbereitung Neu-
= Rudolstadt — Weimar (Linie 114) in Abstimmung mit den beteiligten Aufgabentragern — ge- Saale-Orla vergabe Busnetz
maR StPNV-Finanzierungsrichtlinie ist eine gebrochene Relation, zum Beispiel mit Um-
stieg in Bad Berka moglich.
= | inie 155 Schleiz — Hof in Abstimmung mit den beteiligten Aufgabentragern
= | inie 610 Schleiz — Bad Lobenstein (sieche MalRnahme 3)
2| A |Verdichtung der Relation Schleiz — Saalfeld auf einen Stundentakt 2022 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.1: Erfiillung Mindestbe-
= Verdichten der Linie 820 Schleiz — Neustadt an der Orla (mit Ubergang zum SPNV), oder Saale-Orla dienungsstandards
= Verdichten der Linie 966 Schleiz — P6Rneck (mit Ubergang zum SPNV)
= Prifbedarf: In diesem Zusammenhang sollte die Aufwertung der Relation Schleiz — Jena
(Linie 820) auf einen Stundentakt in Abstimmung mit den beteiligten Aufgabentragern ge-
pruft werden
3| A |Verdichtung der Linie 610 Schleiz — Bad Lobenstein auf 120-Minuten-Takt mit SPNV-An- 2022 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.1: Erfiillung Mindestbe-
schliissen in Bad Lobenstein und Anschliissen zur Linie 820 in Schleiz Saale-Orla dienungsstandards
4| A |Vertaktung der Linie 710 und Anschlisse zur Linie 155 Richtung Hof 2022 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.1: Erfiillung Mindestbe-
Saale-Orla dienungsstandards
5| A |Prufbedarf: Umstrukturierung StPNV-Angebot im Schwarzatal 2024 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.1: Vorbereitung Neu-
® V\/ertaktung der Linie 302 mit SPNV-Anschliissen in Bad Blankenburg und Sitzendorf sowie Saale-Orla vergabe Busnetz
und Anschliissen zum Stadtedreieck mobil an der Haltestelle Schwarza, Dreiklang
= Abstimmung der ErschlieBungslinien im Schwarzatal auf Anschliisse zur RB 60 (Richtung
Rottenbach) und zur Linie 302 (Richtung Bad Blankenburg)
6| A |Prufbedarf: Vermeidung Parallelfahrten und Anschlussoptimierung zur funktionsteiligen Er- 2023 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.1: Optimierung OPNV-
schlieBung folgender Korridore (SPNV mit regionaler Verbindungsfunktion, StPNV mit Funk- Saale-Orla Netz
tion der Feinerschlie3ung)
= Saalfeld und Neustadt (Orla): RE 12/RB 22 und Buslinie 944
= Probstzella - Saalfeld: RE 14/42 und Buslinie 547
= Sjtzendorf - Katzhitte: RB 60 und Buslinie 302
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Ergebnis/

Nr. |Art [ MaBnahme Verantwortung Verweis und Einordnung
Umsetzung
7| A |Prifbedarf zur Umsetzung von On-Demand-Verkehren nach § 44 PBefG 2023 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.2: Optimierung OPNV-
= Umsetzung eines Pilotprojektes und Priifung der flachenhaften Umsetzung Saale-Orla Netz
8| | |Beschaffung/Aufbau eines Dispositionstools zur flexibleren Planung von On-Demand-Verkeh- 2023 KomBus Kapitel 6.1.2: Optimierung der Be-
ren (im Zusammenhang mit Mal3nahme 7 — Voraussetzung fur flachendeckende Umsetzung) triebsabwicklung
9| A |Planung: Optimierung des Stadtbusnetzes im Zusammenhang mit dem Ausbau der Haltestelle 2022 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.3: Optimierung OPNV-
Schwarza, Dreiklang (ehemals Bremer Hof) zum StPNV-Verknipfungspunkt Saale-Orla Netz
10| A |Prifbedarf. Optimierung der Stadtverkehre ,Stadtmobil“ — erganzende Angebote (iber die Min- 2023 KomBus und be- Kapitel 6.1.4: Attraktivierung OPNV-
destbedienungsstandards hinaus am Wochenende und in den Abendstunden als flexible On- troffene Stadte Netz
Demand-Verkehre
11| A |Planung zur Umsetzung der Linienschifffahrt am Thiiringer Meer unter Einbindung der kom- 2023 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.5: Attraktivierung OPNV-
munalen Beteiligten Saale-Orla Netz
Zweckverband Touris-
mus und Infrastruktur
Thiringer Meer
KomBus
12| A |Ausbau des Bedienungsangebotes Wanderbus Thiringer Meer 2022 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.6: MaRnahme ist fir
Saale-Orla 2022 fest disponiert
KomBus
13| A |Priifbedarf Umsetzung des Rennsteig-Tickets im Bereich Thiiringer Meer 2023 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.6: Attraktivierung OPNV-
Saale-Orla Netz
Zweckverband Touris-
mus und Infrastruktur
Thuringer Meer
KomBus
14| A |Prifbedarf: verbesserte touristische Anbindung im Bereich Ziegenriick, Schleiz, Saalburg, Bad 2023 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.1.6: Attraktivierung OPNV-

Lobenstein

Saale-Orla

Zweckverband Touris-
mus und Infrastruktur
Thuringer Meer

KomBus

Netz
in Verbindung mit Malinahme 12 be-
zuglich Kofinanzierung
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Nr. |Art [ MaBnahme Ergebnis/ Verantwortung Verweis und Einordnung
Umsetzung
15| A |Prufbedarf: Umsetzen punktueller Beschleunigungsmdglichkeiten 2022 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.2
Saale-Orla Erfullung Mindestbedienungsstan-
dards
16| A/l | Prifbedarf: Ausbau von Verknipfungspunkten 2023 Zweckverband OPNV | Kapitel 6.3
® Einrichten fahrplantechnischer Verkniipfungen (Anschliisse) SaaleonrlaA - ggt,'\l”\“/'e’\rlung und Attraktivierung
. N . . . . etroffene aben- -Net
= Ausbau der Haltestelleninfrastruktur fur attraktive Umsteigebeziehungen mit kurzen Wegen trager w9 z
betroffene Kommunen
16| | |Erweiterung des Haltestellenkatasters und Aufbau eines Monitorings zum barrierefreien Aus- 2022 KomBus Kapitel 6.4.1
bau von Haltestellen betroffene Kommunen | Umsetzung Barrierefreiheit
17| | |Entscheidung lber einzusetzende Antriebsformen zur Umsetzung des Gesetzes Uber die Be- 2024 KomBus Kapitel 6.4.2
schaffung sauberer Straenfahrzeuge Einhaltung gesetzlicher Vorgaben
= unter Berticksichtigung einer moglichen Landesstrategie zum landesweiten Erreichen der
geforderten Quoten, oder in Abstimmung mit anderen Verkehrsunternehmen (zum Beispiel
im VMT)
= Beriicksichtigung sauberer und/oder emissionsfreier Fahrzeuge gemaf der notwendigen
Quote bei der Fahrzeugbeschaffung
= Errichten oder Zuganglichmachen notwendiger Versorgungsinfrastrukturen
Tabelle 23:  MalRhahmenkatalog
A = AngebotsmalRnahme, | = InvestitionsmaRnahme
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7 Finanzierungs- und Investitionsplan

7.1 Finanzierung des StPNV im Zweckverband OPNV Saale-Orla

Im Freistaat Thuringen wird die Finanzierung des StralRenpersonennahverkehrs durch
das ThurOPNVG (8 3 Absatz 2) geregelt. Den Landkreisen und kreisfreien Stadten wer-
den jahrliche, zweckgebundene Zuweisungen nach § 8 (6) ThirOPNVG durch den Frei-
staat Thiringen zur Verfligung gestellt. Darin sind die Mittel aus dem Regionalisierungs-
sowie dem Entflechtungsgesetz enthalten.

Die Zuwendungen teilen sich in eine Grundférderung fiir die Bereitstellung bedarfsge-
rechter OPNV-Angebote und eine Férderung landesbedeutsamer StPNV-Achsen auf.
Die Grundférderung wird nach Aufteilungsschliisseln gemaf 8§ 5 StPNV-Finanzierungs-
richtlinie auf die betriebszweige Stral3enbahn, Stadtbus und Regionalbus sowie in Ab-
hangigkeit der genehmigten Fahrplankilometer auf die Aufgabentrager aufgeteilt. Die
Forderung der landesbedeutsamen StPNV-Achsen erfolgt auf Antrag der Aufgabentra-
ger mit einem Satz von 0,50 Euro je erbrachtem Nutzwagenkilometer auf den forderfa-
higen landesbedeutsamen StPNV-Achsen (sofern die damit verbundenen Mindestkrite-
rien eingehalten sind). Weitere Forderméglichkeiten sind im Abschnitt 1.2.4 beschrie-
ben.

Fir den Zweckverband OPNV Saale-Orla wird der in Tabelle 24 aufgefiihrte Finanzplan
fur die Laufzeit 2022 bis 2026 als Planungsgrundlage unterstellt. Folgende kalkulatori-
sche Grundsatze liegen diesem zugrunde:

Fahrgeldeinnahmen

Fur die Einwohnerentwicklung wird im Verbandsgebiet ein Riickgang angenommen
(siehe Tabelle 2). Dem gegeniiber wird die Anzahl OPNV-Fahrten je Person im Ver-
bandsgebiet durch den Beitritt zum Verkehrsverbund Mittelthlringen positiv beeinflusst.
Die Anzahl der Schiller:innen wird fir den Betrachtungszeitraum als stabil erwartet.
Durch regelméaRige Preisanpassungen wird der Durchschnittserlos je Fahrt, bezogen
auf die Preise 2021, weiter erhéht. Damit ergibt sich Uber den Zeitraum 2022 bis 2026
eine voraussichtliche Steigerung der Fahrgelderlése um gut 6,1 Prozent (im Mittel

1,5 Prozent je Jahr).

In Ubergeordneten Trends werden positive Entwicklungstendenzen der Verkehrsnach-
frage im Jedermannverkehr unterstellt — einerseits durch Aufholeffekte der pandemiebe-
dingten Nachfrageruickgénge in den Jahre 2019 und 2020; andererseits durch Verlage-
rungseffekte im Zuge der Thematik Mobilitatswende. Beide Effekte sind mit den beste-
henden Datengrundlagen nicht quantifizierbar und sind tendenziell positiv wirkende un-
bericksichtigte Einflussfaktoren des Finanzierungsplanes.
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Ausgleichsleistungen

Die Ausgleichsleistungen fiir schulbezogene Verkehre nach § 45a PBefG werden ana-
log zu der konstanten Anzahl Fahrschiler:innen als stabil angenommen. Diese Aus-
gleichsleistungen héngen von den Einnahmen aus Fahrschilerverkehren sowie der An-
zahl Schiller:innen ab.

Die Ausgleichsleistungen von Personen mit dem Status Schwerbehinderter gemaf So-
zialgesetzbuch (SGB IX) sind von den Fahrgeldeinnahmen und dem Anteil beférderter
Schwerbehinderter abhéngig. Der Koeffizient wird als konstant angenommen. Die Aus-
gleichsleistungen steigen daher aufgrund der wachsenden Fahrgeldeinnahmen.

Personalkosten

Der Fachkraftemangel fiihrt auch im Bereich des OPNV zu einer angespannten Perso-
nalsituation, insbesondere beim Fahrpersonal. Daher werden aufgrund des bestehen-
den Gehaltsgefliges in diesem Bereich jahrliche Kostensteigerungen von 2,5 Prozent
unterstellt.

Materialkosten

Die mittel- bis langfristige Entwicklung der Kraftstoffkosten ist schwer quantifizierbar. Es
wird erwartet, dass die im zweiten Quartal 2021 sichtbaren Gberdurchschnittlichen Stei-
gerungen der Kraftstoffpreise sich mittelfristig wieder auf eine langfristige Entwicklungs-
tendenz einschwingen werden. Es wird eine jahrliche Kostensteigerung von 1,7 Prozent
unterstellt

Aufwendungen bezogener Leistungen

Unter ,bezogenen Leistungen® werden alle Dienstleistungen subsumiert, zum Beispiel
extern erbrachte Werkstattleistungen, Verkehrsleistungen von Subunternehmen, und
weitere Materialkosten (zum Beispiel fir Fahrzeugteile). Hierin wird eine jahrliche Kos-
tensteigerung von 0,5 Prozent unterstellt.

Abschreibungen

In der Finanzplanung werden Mehrkosten in der Fahrzeugbeschaffung durch die Not-
wendigkeit zur Umstellung auf saubere und emissionsfreie Fahrzeuge in Hohe von jahr-
lich rund 250.000 Euro unterstellt. Aufgrund der volatilen Rahmenbedingungen zum Er-
reichen einer landesweiten Beschaffungsquote sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge
ist diese Prognose den sich entwickelnden Anforderungen an die Antriebsstrategie der
KomBus anzupassen.

sonstige betriebliche Aufwendungen

Diese Aufwendungen werden entsprechend der allgemeinen Preissteigerungen sowie
der Kostensteigerung bei Personaldienstleistungen mit einer jahrlichen Steigerung von
2,5 Prozent fortgeschrieben.

the mind of movement
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Ergebnis

20212 2022 2023 2024 2025 2026

Erl6se gesamt, davon: 27.503| 27.910| 28.668| 28.946| 29.275| 29.627

Fahrkartenverkauf 8.072 8.142 8.264 8.388 8.514 8.642

Ausgleich § 45a (PBefG) 3.934 3.743 3.750 3.750 3.750 3.750

Erstattung SGB X 245 250 254 258 261 265

sonstige Einnahmen 1.952 1.975 1.750 1.750 1.750 1.750

Ausgleich gemeinwirtschaftlicher

. 13.300| 13.800| 14.650| 14.800| 15.000| 15.220
Leistungen

Betriebskosten gesamt, davon: 27.430| 27.903| 28.633| 28.882| 29.243| 29.614

Personalkosten| 11.243| 11.480| 11.767| 12.061| 12.363| 12.672

Materialkosten, davon 7.213 7.864 7.944 7.766 7.689 7.611
Betriebsstoffe 2.718 3.442 3.500 3.300 3.200 3.100
bezogene Leistungen 4.495 4.422 4.444 4.466 4.489 4511

Abschreibungen 3.658 3.367 3.600 3.600 3.600 3.600

sonstige betriebliche

Aufwendungen 5.316 5.192 5.322 5.455 5.591 5.731

Tabelle 24:  Finanzierungsplan StPNV im Zweckverband OPNV Saale-Orla (Angaben
in 1.000 Euro)

Die im Kapitel 6.5 zusammengefassten Maflinahmen sind teilweise mit zusatzlichen
Leistungen verbunden. Im Rahmen des Nahverkehrsplanes wurden Prifbedarfe defi-
niert, die eine vertiefende Prufung und betriebliche Planung der Mal3nahmen innerhalb
der Laufzeit des Nahverkehrsplanes umfassen. Erst nach eingehender Prifung kann
eine genaue Bemessung des zusatzlichen Aufwandes und der daraus resultierenden
zusatzlichen Betriebskosten erfolgen.

Uber die im Kapitel 4 definierten Mindestbedienungsstandards hinausgehenden Ver-
kehrsbedarfe sind in der Regel nicht ohne zusatzliche finanzielle Mittel umzusetzen. Fir
die Umsetzung derartiger Ma3Bhahmen sind dann finanzielle Kooperationen mit den je-
weiligen NutznieRern nétig.

26 Fiir die Daten 2021 wird ein Forecast mit Stand November 2021 zugrunde gelegt. Diese Daten dienen als
Referenz fir die Entwicklung im Betrachtungszeitraum 2022 bis 2026.
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7.2

Investitionen

KomBus

Im Rahmen der Finanzplanung 2022 bis 2026 werden erhohte Abschreibungen fir
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben vorgesehen. Damit werden absehbare Investitio-
nen in alternative Antriebsarten im Finanzplan im Bereich der Fahrzeugabschreibungen
berlicksichtigt. Eine Entscheidung fur eine (oder mehrere) zukiinftige Antriebstechnolo-
gien muss unter Berlicksichtigung der externen Rahmenbedingungen innerhalb der
Laufzeit des Nahverkehrsplanes erfolgen. Daraus werden weitere Investitionsbedarfe in
die Versorgungsinfrastruktur der sauberen und emissionsfreien Fahrzeuge folgen. Da
deren H6he maRgeblich durch den Systementscheid beeinflusst wird, kann dieser
Punkt noch nicht im Finanzierungsplan berticksichtigt werden.

Kommunale Baulasttrager der Haltestelleninfrastruktur

Im Bereich des Zweckverbandes OPNV Saale-Orla werden durch die Stadte und Ge-
meinden der beiden Landkreise Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla-Kreis in den Jahren
2022 bis 2026 bereits umfangreiche Investitionen in den barrierefreien Ausbau der Hal-
testelleninfrastruktur geplant, fir die Férderbedarfe iber die RL-KVI (siehe Ab-

schnitt 1.2.4) ersichtlich werden (siehe Tabelle 25). Die Investitionsanmeldungen der
Kommunen sind in den Anlagen 7 bis 11 detailliert aufgefuhrt. Fur den Zeitraum ab
2023 sind durch fortschreitende Planungsprozesse weitere Investitionsanmeldungen mit
entsprechenden Férderbedarfen zu erwarten.

Jahr Anzahl Ausbauvorhaben Investitionsumfang Férdermittelumfang

2022 70 5.080.066 € 4.339.446 €
2023 28 2.727.942 € 2.202.146 €
2024 24 1.837.000 € 1.647.900 €
2025 21 2.210.000 € 1.980.900 €
2026 18 1.260.000 € 1.130.400 €

Tabelle 25: Investitionsanmeldungen der Kommunen (Zusammenfassung)
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Anlagen

Anlage 1: Einwohnerzahlen nach Ortsteilen

) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| _ EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km?2 28 29 29
Landkreis Saalfeld-Rudolstadt 104.363
Allendorf
erfullende Ge-
meinde Stadt 333 8,8 38 53 129
Konigsee
Allendorf 220
Aschau 113
Altenbeuthen /
erfillende Ge- 225 7,9 29 10 94
meinde Kaulsdorf
Bad Blankenburg 6.219 35,6 175 2.343 1.288 1.766
Bad Blankenburg 5.513
Bohlscheiben 70
Watzdorf 136
Zeigerheim 122
Grol3golitz 77
Kleingolitz 74
Oberwirbach 86
Cordobang 83
Frobitz 58
Bechstedt /
erfillende Ge-
meinde Stadt 150 1153 1 6
Kdnigsee
Drognitz /
erfillende Ge- 662 24,0 28 45 21 236
meinde Kaulsdorf
Drognitz 218
Lothra 129
Neuenbeuthen 92
Reitzen-ge-
schwend% 165
Neidenberga 58
Hohenwarte /
erfullende Ge- 178 6,3 28 304 237 54
meinde Kaulsdorf
Kaulsdorf 2.480 60,0 41 263 186 971
Kaulsdorf 1.314
Eichicht 426
Breternitz 250
Fischersdorf 221
Hockeroda 151
Weischwitz 118
Konigsee 7.264 115,3 63 259 991 2.020
Konigsee 2.958
27 Daten geméaR Angaben der Gebietskorperschaften
28 Auswertungen aus der Beschaftigungsstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Stand: 30.6.2019
29 pendleratlas Stand 2021
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i Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Rottenbach 517
Dérnfeld
a.d.Heide 373
Garsitz 296
Hengelbach 62
Horba 201
Leutnitz 134
Lichta 108
Milbitz 303
Oberkoditz 235
Oberschdobling 118
Paulinzella 92
Quittelsdorf 196
Solsdorf 211
Storchsdorf 70
Théalendorf 114
Unterkoditz 151
Unterschdébling 115
Drobischau 246
Egelsdorf 153
Mankenbach 128
Oberhain 216
Unterhain 153
Barigau 114
Leutenberg 2.251 57,5 39 765 433 645
Leutenberg 1.398
Dorfilm 138
Herschdorf 41
Hirzbach 67
Kleingeschwenda 58
Landsendorf 111
Munschwitz 123
Schweinbach 158
Steinsdorf 157
Rudolstadt 24.961 135,2 185 10.176 4.319 5.589
Rudolstadt 9.164
Ammelstadt 131
Breitenheerda 166
Cumbach 2.568
Eichfeld 128
Eschdorf 62
Geitersdorf 85
Haufeld 109
Heilsberg 191
Keilhau 90
Lichtstedt 162
Milbitz bei Teichel 66
Morla 253
Oberpreilipp 83
Pflanzwirbach 268
Remda 814
Schaala 479
Schwarza 4.411
Sundremda 203
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Teichel 479
Teichroda 349
Treppendorf 118
Unterpreilipp 91
Volkstedt 4.491
Saalfeld/Saale 30.882 145,6 212 17.475 8.018 5.748

Saalfeld 24.665
Beulwitz 473
Crosten 247
Wohlsdorf 73
Aue am Berg 126
Arnsgereuth 262
Bernsdorf 63
Burkersdorf 168
Dittersdorf 162
Dittrichshutte 405
Eyba 167
Kleingeschwenda 284
Lositz-Jehmichen 82
Reschwitz 271
Volkmannsdorf 255
Unterwirbach 852
Wickersdorf 215
Wittmannsge-

reuth ’ 87
Witzendorf 70
Wittgendorf 164
Schmiedefeld 1.029
Reichmannsdorf 641
Gosselsdorf 121

VG Schiefergebirge 6.347 146,7 43
Brennersgrun 127
Rottersdorf 150
Schmiede-bach 194
Lehesten 1.173
Gréafenthal 1.211
Buchbach 95
Creunitz 49
Gebersdorf 172
Grof3neundorf 87
Lichtenhain 129
Lippelsdorf 107
Sommersdorf 44
Probstzella 1.029
Arnsbach 141
Dohlen 68
GroRgeschwenda 108
Kleinneundorf 73
Koénigsthal 73
Laasen 57
Lichtentanne 225
Limbach 56
Marktgolitz 255
Oberloquitz 150
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29

Pippelsdorf 57
Reichenbach 59

Roda 40

Schaderthal 61

Schlaga 39

Unterloquitz 166

Zopten 152

VG Schwarzatal 8.659 128,2 68

Cursdorf 602

Desbach 331

Katzhitte 1.313

Ddschnitz 237

Meura 406

Rohrbach 189
Schwarzburg 529

Sitzendorf 767
Unterweif3bach 752

Meuselbach-

Schwarzmihle 1.018
Oberwei3bach 1.342

Lichtenhain 285
Mellenbach-Glas-

v aeC r? bach-Glas 888

Uhlstadt-Kirchhasel 5.647 121,6 46 1.485 853 1.769

Beutelsdorf 146

Catharinau 336

Closwitz 25

Dorndorf 94

Engerda 283

Etzelbach 359
GroRRkochberg 479

Heilingen 174

Kirchhasel 548
Kleinkochberg 44

Kleinkrossen 44

Kolkwitz 137

Kuhfral 128

Motzelbach 82

Naundorf 50

Neusitz 107
Niederkrossen 250

Oberhasel 89
Oberkrossen 141

Partschefeld 93

Rébschitz 94

Rodelwitz 74

Rickersdorf 134

SchloRBkulm 50

Schmieden 51

Teichweiden 169

Uhlstadt 802

Unterhasel 6

Weitersdorf 9

Weil3bach 114
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Weil3en 241
Zeutsch 294
Unterwellenborn 8.437 63,1 134 3.884 2.251 2.869
Unterwellenborn 1.964
Birkigt 441
Bucha 331
Dorfkulm 49
GolRwitz 873
Kamsdorf 2.558
Konitz 1.478
Langenschade 281
Lausnitz 123
Oberwellenborn 339
Saale-Orla-Kreis 82.447
Bad Lobenstein 5.887 48,9 120 2.616 1.711 1.577
Bad Lobenstein 4.674
Helmsgriin 286
Lichtenbrunn 227
Oberlemnitz 138
Saaldorf 247
Unterlemnitz 315
Gefell 2.567 45,2 57 494 365 1.020
Gefell 1.197
Blintendorf 199
Dobareuth 372
Gebersreuth 148
Gottengrin 118
Haidenfeld 58
Frossen 205
Langgriin 218
Mdodlareuth 34
StraRenreuth 18
Hirschberg 2.221 24,1 92 533 385 749
Hirschberg 1.659
Ullersreuth 94
Goritz 227
Sparnberg 134
Venzka 107
Neustadt / Orla 9.159 92,2 99 3.768 2.442
Neustadt / Orla 6.640
Breitenhain-
StoRwitz 158
Dreba 234
Knau 712
Lichtenau 171
Linda 109
Kleina 59
Kothnitz 94
Steinbricken 93
Modewitz 289
Neunhofen 484
Stanau 116
VG Oppurg 5.362 98,0 55
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Bodelwitz 572
Débritz 178
Gertewitz 136
Grobengereuth 195
Langenorla Lan-
gengembach 89
Kleindembach 435
Lausnitz bei Neu-
stadt/ Orla 302
Nimritz 334
Oberoppurg 157
Oppurg 648
Kolba 227
Rehmen 257
Quaschwitz 68
Solkwitz 60
Weira 401
Wernburg 603
P6Rneck 12.404 24,4 508 5.813 3.768 2.442
P6Rneck 11.305
Schlettwein 561
Opitz 457
Schweinitz 81
VG Ranis-Ziegenriick 7.239 131,0 55
Ziegenriick 687 8,3 83 110 65 218
Krdlpa 2.703 42,3 64 358 271 916
Krolpa 1.258
Dobian 168
Friedebach 119
Grafendorf 141
Herschdorf 168
Hutten 98
Oelsen 44
Rockendorf 472
Trannroda 130
Zella 105
ERbach 250 53 a7 9
ERbach 191
Walsburg 59
Gossitz 321 12,8 25 28 20 123
Gossitz 316
Gossitzer Wand 5
Keila 79 4,2 19 39
Moxa 87 4,7 18 7 39
Paska 110 6,6 17 3
Peuschen 467 7,6 62 12 11 168
Peuschen 329
Bahren 94
Laskau 44
Ranis 1.779 10,6 168 396 293 568
Ranis 1.633
Brandenstein 56
Heroldshof 21
Ludwigshof 69
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Schmorda 97 4,8 20 4
Schéndorf 277 10,1 27 6
Schondorf 129
Kulmla 75
Tausa 73
Seisla 152 4,5 34 12 a7
Seisla 55
Wohlsdorf 97
Wilhelmsdorf 230 9,3 25 17 80
Wilhelmsdorf 200
Kalte Schenke 30
Remptendorf 3.375 97,8 35 1.116 675 1.075
Remptendorf 851
Karolinenfield 32
Altengesees 180
Burglemnitz 98
Eliasbrunn 238
Gahma 146
Grubersmuhle 1
Neumihle 0
Zschachenmiihle 19
Gleima 62
Liebengriin 378
Liebschutz 456
Ottermihle 5
Waldfrieden 1
Luckenmuhle 94
Rauschengesees 97
Ruppersdorf 241
Thierbach 101
Thimmendorf 220
Weisbach 155
Rosenthal am 3.979 56,5 70 734 354 1.417
Rennsteig
Arlas 22
Birkenhgel 354
Blankenberg 858
Blankenstein 681
Harra 714
KieRling 97
Lemnitzhammer 6
Neundorf 553
Pottiga 383
Schlegel 200
Seibis 111
Saalburg-
- dogrf 3.585 72,1 50 2.096 1714 1.012
Ebersdorf 900
Friesau 373
Kloster 56
Kulm 114
Poritzsch 128
Raila 107
Roppisch 217
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Saalburg 813
Schénbrunn 552
Wernsdorf 80
Zoppoten 245
VG Seenplatte Dittersdorf 4.195 105,1 40
Dittersdorf 474 15,7 30 401 374 171
OT Dittersdorf 227
OT Dragensdorf 67
OT Chursdorf 180
Gorkwitz 311 5,9 53 34
OT Gorkwitz 266
OT Ménchgriin 45
Goschitz 220 7,8 28
OT Goschitz 147
OT Rodersdorf 73
Kirschkau 214 6,0 36 24 86
Lohma 292 10,5 28 8 133
MoRbach 422 9,7 43 55 37 154
Neundorf 273 8,0 34 96
OT Neundorf 180
OT Pahnstangen 93
Oettersdorf 875 10,3 85 563
Plothen 267 8,2 32 25 112
P&rmitz 177 6,4 28 9 72
Tegau 408 7,2 57 18 15 176
OT Tegau 318
OT Burkersdorf 90
Volkmannsdorf 262 9,5 28 9 98
Schleiz 9.256 108,2 86 5.170 3.411 2.008
Schleiz 6.242
Burgk 72
Burgkhammer 9
Crispendorf 345
Dorflas 15
Drosswein 42
Erkmannsdorf 17
Grafenwarth 342
Grochwitz 77
Isabellengrin 10
Langenbuch 281
Léssau 322
Maoschlitz 450
Oberbdhmsdorf 485
Oschitz 441
Wistendittersdorf 106
Tanna 3.725 87,4 43 1.392 945 1.115
Kunsdorf 171
Seubtendorf 215
Schilbach 260
Zollgrin 288
Frankendorf 141
Mielesdorf 231
Unterkokskau 261
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) Ort/Ortsteil Einwohner:in-| EW/ Arbeitsplatze | Einpendelnde | Auspendelnde
Gemeinde Flache in km2
nen¥ km? 28 29 29
Oberkoskau 66
Willersdorf 103
Ebersberg 36
Rothenacker 135
Stelzen 215
Spielmes 58
Tanna 1.545
VG Triptis 6.132 88,1 70
Triptis 2.788 2.600
Oberpdlinitz 550
Doblitz 51
Ottmannsdorf 95
Schoénborn 83
Hasla 36
Pillingsdorf 126
Burkersdorf 39
Dreitzsch 376
Alsmannsdorf 68
Geroda 145
Wittchenstein 74
Geheege 21
Lemnitz 260
Leubsdorf 134
Miesitz 216
Kopitzsch 69
Mittelpdlinitz 233
Porstendorf 66
Rosendorf 92
Zwackau 77
Schmieritz 93
Traun 69
Weltwitz 245
Témmelsdorf 43
Wustenwetzdorf 83
Wurzbach 3.029 72,3 42 311 1.022
Wurzbach 1.699 566
Grumbach 144
Heberndorf 232
Heinersdorf 299
ORla 324
Titschendorf 196
Weitisberga 135
Seite 90/112

EPYeNl]  ©2024 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



Anlage 2: Gewerbe- und Industriegebiete

Nr. | Standort/Bezeichnung Gemeinde :aettoﬂache n E/Ial.tarbelter

1 Aschau, Am Milchberg Allendorf 6,20 260
2 GWG Pfarreichen Bad Blankenburg Bad Blankenburg 33,80 811
3 GWG Ba Lobenstein Ost Bad Lobenstein 5,89 k.A.
4 Unterlemnitz Bad Lobenstein 10,70 k.A.
5 In den Leiten Dittersdorf 7,35 k.A.
6 Gefell Nord Gefell 34,10 k.A.
7 KieRling Hirschberg 7,96 k.A.
8 Wetterau Hirschberg 27,60 k.A.
9 GWG Kaulsdorf Kaulsdorf 8,49 45
10 GWG Catharinau Kirchhasel 2,45 300
11 Kirchhasel West, 1. BA Kirchhasel 22,74 467
12 Kirchhasel West, 2.BA Kirchhasel 2,70 k.A.
13 | Am Bahnhof Knau 5,30 k.A.
14 | An der Minze Konigsee-Rottenbach 15,90 405
15 GWG Kaoditz Konigsee-Rottenbach 2,78 k.A.
16 | IGP Konigsee Konigsee-Rottenbach 11,95 313
17 | Gewerbehof Leutenberg Leutenberg 1,20 91
18 | Herrenwiese Leutenberg 0,75 k.A.
19 | Hittengrund Leutenberg 0,80 k.A.
20 | GWG Miesitz Miesitz 4,93 KA.
21 | GWG Porstendorf Mittelpolinitz 4,00 KA.
22 | GWG MoRbach MoRbach 9,40 KA.
23 | Neustadt (Orla) Molbitz Neustadt (Orla) 5,98 k.A.
24 | Neunhofen Neustadt (Orla) 5,65 KA.
25 | Triptiser Stral3e Neustadt (Orla) 0,68 KA.
26 | Im Weinberg Nimritz 4,95 KA.
27 | Am Holweg Oberweif3bach 5,20 48
28 | GWG an der B2 Oettersdorf 14,40 KA.
29 | GWG Oppurg Oppurg 10,03 k.A.
30 | l.undIl. BA P6Rneck 41,90 KA.
31 | lI.BA PoRneck 8,50 KA.
32 Am Uberlandwerk Probstzella 1,82 k.A.
33 Auwiesen Probstzella 1,30 k.A.
34 An der Tauge Ranis 5,36 k.A.
35 Ammelstadt-Nord Rudolstadt 9,18 157
36 Teichroda, Die Aue Rudolstadt 14,00 74
37 GWG Eliasbrunn Remptendorf 4,00 KA.
38 | GWG Liebengriin Remptendorf 2,70 KA.
39 | GWG Remptendorf Remptendorf 9,10 KA.
40 GWG Thimmendorf Remptendorf 0,60 KA.
41 In den groRen Ackern Rottenbach 12,50 KA.
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Nr. | Standort/Bezeichnung Gemeinde :aettoﬂache n E/Ial.tarbelter

42 Blankenburger Str. Rudolstadt 2,70 33
43 | Cumbach | Rudolstadt k.A. k.A.
44 | Cumbach Il Rudolstadt k.A. k.A.
45 Industriepark Schwarza Rudolstadt 108,40 1.100
46 Rudolspark Rudolstadt 14,86 467
47 | Rudolstadt-Ost Rudolstadt 18,10 527
48 | Rudolstadt-Schwarza Rudolstadt 91,00 260
49 | Friesau | Saalburg-Ebersdorf 21,80 k.A.
50 | Ebersdorf-Friesau Am Bahnhof IlI Saalburg-Ebersdorf 21,40 k.A.
51 | Schoénbrunn Saalburg-Ebersdorf 6,36 k.A.
52 | Alte Kaserne Saalfeld 7,17 10
53 | Altsaalfeld Saalfeld 9,50 660
54 | An der Heide Saalfeld 10,00 129
55 Eibischbrunnen Saalfeld 4,60 238
56 Eibischbrunnen Sid Saalfeld 5,50 k.A.
57 Geraer Am Bahnbogen Saalfeld 25,70 340
58 | GWG Beulwitz Saalfeld 8,80 457
59 E:gﬁ;l-gtr:g[gewerbegeblet an der Kulm- Saalfeld 7.00 739
60 | Mittlerer Watzenbach 1. BA und 2. BA Saalfeld 55,00 560
61 | PestalozzistralRe Saalfeld 4,50 332
62 | Alte Kaserne Beulwitz Saalfeld 10,00 K.A.
63 | GWG Am Stadtwege Oberbshmsdorf Schleiz 3,54 K.A.
64 | GWG Schleiz-Std Schleiz 13,00 KA.
65 | GWG Wolfsgalgen Schleiz 16,95 30
66 Oschitz I. und Il. BA Schleiz 33,53 k.A.
67 Industriegebiete Oschitz Schleiz 47,00 800
68 GWG Crispendorf Schleiz 6,00 50
69 Eisenwerk Schmiedefeld k.A. 150
70 | Kapelle Tanna 23,10 KA.
71 | Seubtendorf Tanna 6,46 KA.
72 | Triptis Ost Triptis 65,44 KA.
73 | GWG Triptis-Nord Triptis 28,90 KA.
74 | Kotschaugrund Konitz Unterwellenborn 4,50 35
75 Lausnitzer Wegacker Birkigt Unterwellenborn 4,00 k.A.
76 | Maxhitte Unterwellenborn 117,00 1.200
77 | IGP Weira Weira 63,80 KA.
78 | GWG Titschend.-R.brunn Wurzbach 2,77 kA
79 | GWG Heberndorf Wurzbach 5,34 KA.
80 | Gewerbepark Krolpa Krélpa 2,00 k.A.
81 | GWG Langenorla Langenorla 2,90 k.A.

Seite 92/112

EPYeNl]  ©2024 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



Anlage 3: Liste der Buslinien mit betrieblichen Kennzahlen

" e T Liemverlaof "Kreisgr.enz- Mo.-Fr. (Schule) Mo.-Fr. (Ferien) Samstag Sonn- und Feijertag
Ubergreifend | paprten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt
1 82 Stadtverkehr | Stadtverkehr Neustadt/Orla nein 2 2 - -
2 113 Regionalverkehr | (Erfurt-Kranichfeld-)Breitenheerda-Remda-Rudolstadt ja 33 15 7 4
3 114 Regionalverkehr | Weimar-Bad Berka-Teichel-Geitersdorf-Rudolstadt ja 30 2h 17 2h 10 2h -
4 120 Regionalverkehr | Atremda-Remda-Lichstedt-Rudolstadt nein 21 9 2 -
5 121 Regionalverkehr | Engerda-Teichel-GrolRkochberg-Teichweiden-Rudolstadt nein 35 12 4 2
6 122 Regionalverkehr | Engerda-Niederkrossen-Uhlstédt-Kirchhasel-Rudolstadt nein 48 18 4 2
7 125 Regionalverkehr | Rudolstadt-Cumbach-Langenschade-SchloRkulm nein 20 6 4 -
8 126 Stadtverkehr | Rudolstadt-Volkstedt-Schwarza-Zeigerheim nein 2 2 - -
9 132 Regionalverkehr | Zeulenroda-Ldssau-Schleiz (-Oettersdorf Schule) ja 14 12 - -
10 143 Regionalverkehr | Plauen-Mehlteuer-Schoénberg-Oberbéhmsdorf-Schleiz ja 16 13 - -
11 155 Regionalverkehr | Hof-Tépen-Gefell-Tanna-Zollgriin-Schleiz ja 16 14 - -
12 163 Regionalverkehr | Hirschberg-Gefell-Tanna-Weischlitz-Plauen ja 2 2 - -
13 215 Regionalverkehr | (Ilmenau)-Konigsee-Rottenbach-Bad Blankenburg-Rudolstadt ja 81 1h 44 2h 10 9
14 217 Regionalverkehr | Dittersdorf-Bad Blankenburg-Schwarza-(Mdrla)-Rudolstadt nein 31 8 4 -
15 218 Regionalverkehr | Béhlscheiben-Leutnitz-Bad Blankenburg(-Schwarza-Rudolstadt) nein 22 4 -
16 227 Stadtverkehr | Unterwirbach Am Wirbach-Bad Blankenburg-Crosten-Saalfeld nein 19 8 4 4
17 302 Regionalverkehr | Neuhaus-Katzhiitte-Mellenbach-Bad Blankenburg-Rudolstadt ja 50 30 12 12
18 303 Regionalverkehr | Wittgendorf-Meura-Rohrbach-Sitzendorf nein 20 10 - -
19 304 Regionalverkehr | (Goldisthal-)Katzhitte-Meuselbach-Cursdorf-Oberwei3bach ja 8 3 - -
20 313 Regionalverkehr | Neuhaus-Meuselbach-Oberwei3bach-Sitzendorf ja 51 21 10 4
21 330 Regionalverkehr | Konigsee-Drobischau-Mankenbach nein 17 12 4 4
22 331 Regionalverkehr | Kénigsee-Drobischau-Zirkel-Mellenbach nein 12 2 4 4
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. Linie a— Linienverlauf "Kreisgr.enz— Mo.-Fr. (Schule) Mo.-Fr. (Ferien) Samstag Sonn- und Feiertag
Ubergreifend | Fahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt
23 333 Regionalverkehr | Kénigsee-Schwarzburg-Sitzendorf-UnterweiBbach-Mellenbach nein 7 1 4 4
24 390 Regionalverkehr | Rudolstadt-Schwarza-Bad Blankenburg-Mellenbach-Glasbach nein 2 (+2) 2 (+2) 2 (+2) 2 (+2)
25 405 Regionalverkehr | Neuhaus-Lichte-Schmiedefeld-Reichmannsdorf-Saalfeld ja 24 1h 24 1h 14 2h 12 2/3h
26 406 Regionalverkehr | Meura-Reichmannsdorf-Schmiedefeld-Geiersthal-Neuhaus ja 10 - - -
27 407 Regionalverkehr | Neuhaus-Lichte-Geiersthal-Grafenthal-Probstzella-Lichtenhain ja 24 16 4 -
28 453 Regionalverkehr | (Gorndorf-)Saalfeld-Wittgendorf-Rohrbach-Sitzendorf nein 34 7 8 8
29 545 Regionalverkehr | Kénitz-Kamsdorf-Unterwellenborn-Gorndorf-Saalfeld nein 74 1h 40 1h 10 2/3h 6
30 546 Regionalverkehr | Neuenbeuthen-Hohenwarte-Kaulsdorf-Saalfeld nein 25 (+4) 16 16 8
31 547 Regionalverkehr | Grafenthal-Probstzella-Unterwellenborn-Saalfeld nein 58 19 - -
32 554 Regionalverkehr | Saalfeld-Kaulsdorf-Leutenberg-Munschwitz-Lothra/L6hma nein 40 16 4 -
33 555 Regionalverkehr | Leutenberg-Lichtentanne-Schmiedebach-Probstzella nein 17 6 - -
34 558 Regionalverkehr | Dorfkulm-Remschitz-Saalfeld-Reschwitz-Knobelsdorf nein 20 2 - -
35 590 Regionalverkehr | Saalfeld-Kaulsdorf-Hohenwarte-Ziegenrick-Linkenmuhle nein 2 2 2 2
36 610 Regionalverkehr | Lehesten-Wurzbach-Bad Lobenstein-Ebersdorf-Schleiz nein 56 36 20 12
37 611 Regionalverkehr | Schleiz-Burgk-Schleiz nein 9 4 - -
38 612 Regionalverkehr | Titschendorf-Wurzbach-ORla-Weitisberga nein 15 - - -
39 620 Regionalverkehr | Naila-Bad Steben-Bad Lobenstein-Ebersdorf-Ziegenriick ja 27 16 10 10
40 630 Regionalverkehr | Bad Lobenstein-Burglemnitz-Thimmendorf-Remptendorf nein 20 10 - -
41 640 Regionalverkehr | Bad Lobenstein-Neundorf-Titschendorf-Blankenstein nein 19 5 - -
42 700 Regionalverkehr | Bad Lobenstein-Frossen-Gdoritz-Hirschberg-Gefell nein 6 6 - -
43 710 Regionalverkehr | Hirschberg-Gefell-Gottengriin-Tanna-Zollgrin-Schleiz nein 34 22 2 2
44 720 Regionalverkehr | Schleiz-Tanna-Blankenstein-Saaldorf-Bad Lobenstein nein 24 15 - -
45 721 Regionalverkehr | Hirschberg-Goritz-Schilbach-Zollgriin-Heinrichsruh-Schleiz nein 20 10 - -
46 730 Regionalverkehr | Schleiz-Unterkoskau-Zollgriin-Tanna-Willersdorf-Stelzen nein 15 - - -
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. Linie a— Linienverlauf "Kreisgr.enz— Mo.-Fr. (Schule) Mo.-Fr. (Ferien) Samstag Sonn- und Feiertag
Ubergreifend | Fahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt
a7 810 Regionalverkehr | Gera-Auma-L6hma-Oettersdorf-Schleiz nein 32 20 4 6
48 820 Regionalverkehr | Jena-Stadtroda-Neustadt-Mof3bach-Oettersdorf-Schleiz nein 37 2h 21 2h 8 4h 8 4h
49 821 Regionalverkehr | Knau-Plothen-Schleiz nein 8 - - -
50 822 Regionalverkehr | Knau-Kleina-Steinbriicken-Neustadt nein 11 - - -
51 830 Regionalverkehr | Neustadt-Molbitz-Deitzsch-Triptis-Mittelpolinitz-Porstendorf nein 28 18 - -
52 831 Regionalverkehr | Neustadt-Dreitzsch-Traun-Lemnitz-Triptis-Wittchenstein nein 20 2 - -
53 832 Regionalverkehr | Neustadt-Molbitz-Ottmannsdorf-Schénborn-Triptis nein 14 2 - -
54 890 Regionalverkehr | Saalfeld-Triptis-Gera ja 22 22 - -
55 944 Regionalverkehr | Neustadt-Oppurg-P6Rneck-Unterwellenborn-Saalfeld nein 88 1h 59 1h 14 13
56 946 Regionalverkehr | Schleiz-Volkmannsdorf-Schéndorf-Kiilmla nein 13 - - -
57 957 Regionalverkehr | Reichenbach-Unterwellenborn-Saalfeld-Gorndorf nein 11 4 - -
58 964 Regionalverkehr | Jena-Kahla-Orlamiinde-Langendembach-P&Rneck ja 18 14 4 -
59 965 Regionalverkehr | Seebach-Ranis-Krélpa-PéRneck nein 22 11 - -
60 966 Regionalverkehr | P6Rneck-Ranis-Wilhelmsdorf-Gdssitz-Ziegenriick-Schleiz nein 53 30 7 8
61 968 Regionalverkehr | Knau-Peuschen-Ranis-PdlRneck nein 24 12 - -
62 969 Regionalverkehr | Friedebach-Trannroda-Schlettwein-P6Rneck nein 9 5 - -
63 971 Regionalverkehr | Neunhofen-Kolba-Rehmen-Pd3neck nein 14 4 - -
64 972 Regionalverkehr | Knau-Oppurg-Bodelwitz-P6Rneck nein 6 2 - -
65 981 Regionalverkehr | Lausnitz-Neunhofen-Neustadt-Lichtenau nein 15 - - -
66 L1 . Stadtverkehr | Bad Lobenstein Stadtlinie nein 8 1h 8 - -
Bad Lobenstein
67| LneA Stadtverkehr | P6Rneck-Bodelwitz nein 35 1h 35 6 6
PoRneck
68 Pl_c;gi:esk Stadtverkehr | P6Rneck Stadtlinie nein 10 9 2 2
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o . o Kreisgrenz- Mo.-Fr. (Schule) Mo.-Fr. (Ferien) Samstag Sonn- und Feiertag
Nr Linie Kategorie Linienverlauf .. it
ubergreifend | pahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt Fahrten Takt
69 Linie C Stadtverkehr | P6RBneck-Schlettwein nein 6 (+1) 6 (+1) 2 (+1) 2 (+1)
Stédtedreieck
Linie A . . . . .
70 N . Stadtverkehr | Saalfeld-Gorndorf nein 69 30min 69 30min 64 30min 56 30min
Stadtedreieck
Linie B . . .
71 u . Stadtverkehr | Gorndorf-Saalfeld nein 54 30min 54 30min 22 1h 16 1h
Stadtedreieck
Linie D . .
72 u . Stadtverkehr | Saalfeld-Remschitz nein 32 1h 31 1h 8 4
Stédtedreieck
73 Linie R Stadtverkehr | Rudolstadt-Morla-Volkstedt-Schwarza nein 14 2h 14 2h - -
74 Linie S1 Stadtverkehr | Cumbach-Rudolstadt-Volkstedt-Schwarza-Saalfeld nein 53 30min 53 30min 12 2h 11 2h
75 Linie S2 Stadtverkehr | Rudolstadt-Volkstedt-Schwarza-Bad Blankenburg-Saalfeld nein 94 1h 94 1h 52 1h 26 1h
Linie A . . . . .
76 Schleiz Stadtverkehr | Schleiz-Oschitz-M&schlitz-Burgk nein 9 1h 9 1h 2
Linie B . . .
77 Schleiz Stadtverkehr | Schleiz-Oberbéhmsdorf-Oettersdorf nein 9 1h 9 1h 2
Thiringer . Schleiz-Ebersdorf-Bad Lobenstein-Blankenstein-Bad Steben .
78 Meer-Linie Regionalverkehr (April - Oktober) nein - - 6 3h 6 3h
Einbrechende Linien anderer Aufgabentrager
79 40 LK Greiz Zeulenroda-Auma-Triptis ja 21 20 8 2h 8 2h
80 221 . LK Weimar - Bad Berka - Blankenhain - Teichel - Rudolstadt ja 10 10 10 4
Weimarer Land
81 306 llm-Kreis limenau-Gehren-Konigsee ja 4 2 - -
82 308 lim-Kreis Altenfeld - Herschdorf - Konigsee ja 4 - - -
83 501 LK Sonneberg | Neuhaus am Rennweg - Goldisthal - Katzhitte ja 4 4 - -
84 508 LK Sonneberg | Masserberg - Katzhitte - Neuhaus am Rennweg ja 6 6 6 6
85 15 LK Hof Bad Lobenstein - Blankenstein - Bad Steben - Naila ja Fahrten der Linie 620 werden in dieser Linie aufgefuhrt
86 25 LK Hof Schleiz - Gefell - Hof ja Fahrten der Linie 155 werden in dieser Linie aufgefuhrt
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Anlage 6: Zeitliche Erreichbarkeit der Oberzentren bzw. Mittelzentren mit oberzentralen Teilfunktionen
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Anlage 7: Investitionsanmeldungen der Gemeinden fur 2022

i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
. Oschitzer Stral3e, Barrierefreier Umbau
1 | Stadt Schleiz Am Oelschweg Haltestelle beidseitig 1 110.000 106.000 95.400 14.600 0
Triptiser Stral3e (in Richt. Ausbau Bushaltestelle (Buswartehaus
2 | Neustadt an der Orla Triptis / in Richtg. Stadt) vorhanden) 1 150.000 150.000 135.000 15.000 0
3 | Bad Lobenstein Leonberger Platz Umbau in barrierefreie Haltestelle, 1 39.500 39.500 32.760 6.740 0
Unterstand vorhanden ' ' ) :

4 | Stadt Leutenberg OT Dorfilm Barrierefreiheit der Bushaltestelle 1 31.400 31.400 28.260 3.140 0
Stadt Leutenberg OT Landsendorf Barrierefreiheit der Bushaltestelle 1 14.300 14.300 12.870 1.430 0
Gemeinde Unterwel- OT Unterwellenborn, Ernst- | Behindertengerechter Ausbau,

6 | lenbomn Thalmann-StraRe beidseitig 1 205.728 205.728 185.200 20.508 0

. OT Oberhain, Erneuerung Bushaltestelle mit

7 | Stadt Konigsee Richtung Mankenbach Anlage einer Bushaltespur 1 93.000 93.000 83.700 9300 0

8 | Gemeinde ERRbach Ortsmitte Ausbau als Kap 2 50.000 50.000 45.000 5.000 0

9 | Gemeinde Krolpa OT Krdlpa B 281 Polnecker Str., beidseitig 1 185.000 185.000 166.500 18.500 0
Gemeinde . Anpassung vorhandener

10 Wilhelmsdorf Ortsmitte Bushaltestelle 2 80.000 80.000 72.000 8.000 0
. . Einbau Sonderbord + Neubau
11 | Stadt Ziegenrick SaalestralRe 2x Bushaltestelle 2 120.000 120.000 108.000 12.000 0
12 | Stadt Ziegenrick Schleizer Stral3e Einbau Sonderbord 2 50.000 50.000 45.000 5.000 0
13 | Stadt Tanna OT Mielesdorf barrierefreier Ausbau der 1 68.299 52.269 52.269 16.030 0
Bushaltestelle
Rudolstadt-Schwarza . -
14 | Stadt Rudolstadt Friedrich-Frobel-StraRe Umbau Bushaltestelle einschlieRlich 1 21.700 19.300 17.300 4.400 0
Kasseler Bord, Blindenleitsystem
(Grundschule)
Umbau Bushaltestelle, Am Anger ein-
15 | Stadt Rudolstadt Am Anger / B85 / B88 schlie3lich Kasseler Bord, 1 76.000 75.100 67.600 8.400 0

Blindenleitsystem
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
Umbau Bushaltestelle mit
Neubau Buswartehalle (verkirzte
16 | Stadt Rudolstadt gﬁggﬂﬁg\/ﬁﬂ;‘*gsee Dachtiefe, Seitenscheiben 2 30.400 29.000 26.000 4.400 0
(1,50/0,90m), einschl. Kasseler Bord
u. Blindenleitsystem
Bleichwiese Umbau Bushaltestelle einschliel3l.
17 | Stadt Rudolstadt (stadtauswarts) Kasseler Bord,Blindenleitsystem 2 26.100 24.000 21.500 4.600 0
Volkstedt Umbau Bushaltestellen, einschlief3l.
18 | Stadt Rudolstadt Erich-Correns-Ring | Kasseler Bord, 3 173.000 158.400 142.500 30.500 0
9 Blindenleitsystem
19 E&"r‘g‘ Bad Blanken- | 1 5perwirbach Barrierefreier Umbau Bushaltestelle 1 65.000 65.000 58.500 6.500 0
. . Umbau Bushaltestelle ehem. KSK
21 | Gemeinde Langenorla | OT Kleindembach gegeniiber Kirche 1 127.200 119.000 107.100 20.100 0
22 | Gemeinde Weira Kauschwinkel Umbau Bushaltestelle in der 1 68.622 62.352 56.117 12.505 0
Ortslage Weira
. Errichtung barrierefreie
23 | Gemeinde Oppurg Dorfplatz Rehmen Bushaltestelle 1 33.000 22.860 20.574 12.426 0
barrierefreier Um- und Ausbau der
24 | Stadt PoBneck Karl-Marx-Strafie BHS Ro- | gp\y/ Hajtestelle im Rahmen einer 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
sengarten stadteinwarts BaumaRnahme
barrierefreier Um- und Ausbau der
25 | Stadt PRneck Karl-Marx-Strase BHS Ro- | 4oy altestelle im Rahmen einer 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
sengarten stadtauswarts BaumaRnahme
Karl-Marx-Stral3e BHS parrierefreier Um- und Ausbau der
26 | Stadt Pol3neck Graphischer Betrieb stadt- | OPNV-Haltestelle im Rahmen einer 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
auswarts Baumafinahme
Karl-Marx-StraRe BHS . .
27 | Stadt PoRneck Graphischer Betrieb stadt- | 2arrierefreier Um-und Ausbau der 2 50.000 50.000 45.000 5.000 0
A OPNV-Haltestelle
einwarts
28 | stadt P6Rneck Karl-Marx-Strae BHS Uth- | barrierefreier Um- und Ausbau der 3 50.000 50.000 45 000 5.000 0

mannplatz stadteinwéarts

OPNV-Haltestelle
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
Dr.-Wilhelm-Kolz-StralRe barrierefreier Um- und Ausbau der
29 | Stadt P6Rneck BHS Brauerei stadtein- = 3 50.000 50.000 45.000 5.000 0
h OPNV-Haltestelle
warts
.. Dr.-Wilhelm-Kilz-StraRe barrierefreier Um- und Ausbau der
30 | Stadt P6Rneck BHS Post stadteinwarts APNV-Haltestelle 3 50.000 50.000 45.000 5.000 0
N Dr.-Wilhelm-Klz-StraRe barrierefreier Um- und Ausbau der
31 | Stadt P6Rneck BHS Post stadtauswérts APNV-Haltestelle 3 50.000 50.000 45.000 5.000 0
32 | Gemeinde Peuschen | Laskau Barrierefreier Umbau der Bushalte- 1 54.900 49.100 44.200 10.700 0
stellen in Laskau
. Schulstraf3e und
33 | Stadt Ranis Lindenstraie Umbau Bushaltestellen 1 185.000 169.800 152.800 32.200 0
34 | Gemeinde Schéndorf | Kilmla Barrierefreier Umbau der 1 39.600 35.200 31.700 7.900 0
Bushaltestelle in (Richtung Tausa) ' ' ) :
. . Barrierefreier Umbau der
35 | Gemeinde Schondorf Tausa Bushaltestelle 1 57.500 51.800 46.600 10.900 0
. . N Barrierefreier Umbau der
36 | Gemeinde Schoéndorf Schondorf (Oberdorf) Bushaltestelle 1 57.600 51.400 46.300 11.300 0
37 | Stadt Saalfeld Rudolstadter Stralle Sonderbord, Gehweg, Unterstand 1 77.000 77.000 69.300 7.700 0
38 | Stadt Saalfeld Tiefer Weg, beidseitig Sonderbord, Gehweg, Unterstand 2 140.000 140.000 126.000 14.000 0
39 | Stadt Saalfeld Burkersdorf, OrtsstralRe Sonderbord, Gehweg, Unterstand 2 100.000 10.000 90.000 10.000 0
40 dG;?‘e'”de Rempten- | rpierbach Umbau Bushaltestelle 1 98.600 98.600 88.700 9.900 0
48 defrTe'”de Rempten- | \yeishach Neubau Bushaltestelle 1 136.000 136.000 122.400 13.600 0
_— _ Neubau einer Haltestelle auf dem
49 | Stadt Triptis Bahnhof Triptis Bahnhofsvorplatz 1 113.590 106.944 96.250 17.040 0
Neubau zwei gegeniberliegender
- Ortsteil Oberpdlinitz, Haltestellen in der Ortslage Oberp6ll-
50 | Stadt Triptis Dr- Wilhelm-Kulz-StraRe nitz am Ortsteich, Nr. 21/23 L 90.602 82.431 74.188 16.414 0
2 Wartehauschen
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
. Neubau zwei gegeniberliegender
51 | Stadt Triptis g‘&‘iﬂ?gﬂ;gg@gs’ Haltestellen in der Burkhardtstraf3e 1 94.495 89.576 80.062 14.433 0
21/23, 2 Wartehauschen
. i Neubau zwei gegenuberliegender
52 | Stadt Triptis f})trrtlfrtﬁ';f%';?“}fgrl“é Ortsze- | iaitestellen in der Ortslage Schon- 1 66.924 60.771 54.694 12.230 0
born am Ortsteich, 1 Wartehauschen
Neubau zwei gegeniiberliegender
- Ortsteil Ottmannsdorf, Ort- | Haltestellen in der Ortslage Ott-
53 | Stadt Triptis szentrum mannsdorf am Ortsteich, 1 79.132 72.382 65.144 13.988 0
1 Wartehauschen
Neubau zwei gegeniberliegender
. Ortsteil Burkersdorf, Haltestellen in der Ortslage Burkers-
54 | Stadt Triptis Ortszentrum dorf am Ortsbrunnen, 1 93.650 86.264 77.638 16.012 0
1 Wartehauschen
P . Neubau zwei gegeniiberliegender
55 | Stadt Triptis Oristell PHingsdort, Dot | Haltestellen in der Ortslage Pillings- 1 88.536 81.375 73.237 15.299 0
P dorf am Dorfplatz, 1 Wartehduschen
Stadtrand Stadt Triptis, Neubau zwei gegeniberliegender
56 | Stadt Triptis L1087, Neustadter StralRe Haltestellen an der LandesstralRe L 1 91.727 83.479 75.131 16.596 0
50 1087, 2 Wartehauschen
Innenstadt Triptis, Kreu- Neubau einer Haltestelle an der Neu-
_— zung Neustadter stadter StralRe, Zugang Innenstadt
57 | Stadt Triptis StralRe/TeichstralRe, Fahrt- Fahrtrichtung Gera, 1 61.417 54.620 49.158 12.259 0
richtung Gera 1 Warteh&uschen
. Neubau zwei gegeniberliegender
58 | Stadt Triptis 'Cr_“gre;esrt%‘:: aT[{('aptz'sz"m Haltestellen an der Geraer StraRe 1 75.345 67.820 61.038 14.307 0
22/27, 2 Wartehduschen
. Neubau zwei gegenuberliegender
59 | Gemeinde Rosendorf aor:tgt:rllLZZV?)a(Scrau, Dorfplatz Haltestellen an der OD der Landes- 1 72.806 66.335 59.701 13.105 0
stralRe L 2364, 2 Wartehauschen
. Neubau zwei gegeniberliegender
60 | Gemeinde Rosendorf Ortsteil Rosendort, Haltestellen an der K 514, 1 76.270 69.646 62.682 13.589 0

Ortseingang an der K 514

1 Wartehauschen
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
: Neubau zwei gegenlberliegender
61 | Gemeinde Dreitzsch g:itrﬁ:lttélzg]zg?fgrlfs Haltestellen an OD der K 215, 1 83.978 77.016 69.314 14.663 0
1 Wartehauschen
. . Neubau zwei gegenuberliegender
62 | Gemeinde Dreitzsch | Orsteil Dreitzsch, Haltestellen an OD der K 215, 1 127.000 118.175 106.358 20.643 0
Ortseingang an der K 215 N
1 Wartehauschen
. A _ | Neubau zwei gegenuberliegender
63 ?ggg‘gggorf gﬁfée;'n?émez'igo”’ Orts- | Haltestellen an OD der K 217, 1 106.148 98.142 88.328 17.820 0
1 Wartehauschen
. S Neubau einer Haltestelle mit ange-
64 | Semeinde Ortstell Wistenwetzdort, | schlossener Wendeschleife, 1 60.419 55.012 49.511 10.908 0
1 Wartehauschen
. . Neubau zwei gegeniberliegender
65 | Gemeinde Lemnitz gifdggr?”gi dor K 218 | Haltestellen an OD der K 218, 1 113.105 104.816 94.334 18.771 0
gang 2 Wartehauschen
. Neubau zwei gegeniiberliegender
66 | Gemeinde Lemnitz g[itrﬁ:'nte”mdorf' Haltestellen in der Ortsmitte (Dorf- 1 153.883 144.127 129.714 24.168 0
platz), 1 Wartehauschen
Ortsteil Schmieritz, Neubau einer Haltestelle mit ange-
67 | Gemeinde Schmieritz Ortseingang an der OD der | schlossener Wendeschleife, 1 57.394 51.866 46.679 10.715 0
K 213 1 Wartehauschen
. . Neubau zwei gegenuberliegender
68 | Gemeinde Schmieritz Srﬁtﬁfﬁ'géaé"e‘; Onseingang | Haltestellen an OD der K 213, 1 113.818 105.501 94.951 18.867 0
1 Wartehauschen
. - A | Neubau zwei gegenlberliegender
g9 | Gemeinde Ortstell Mittelpdlinitz, Dorf- | 1 yestellen in der Ortsmitte (Dorf- 1 54.379 46.930 42.237 12.142 0
Mittelpdlinitz platz Ortsmitte N
platz), 2 Wartehauschen
. Ortsteil Wittchenstein Orts- .
70 | Gemeinde Geroda mitte an der OD der K 510 Neubau einer Haltestelle 1 40.999 35.496 31.947 9.053 0
Summe Gemeinden 5.080.066 4.729.833 4.339.446 740.301
Summe 2022 gesamt 5.080.066 4.729.833 4.339.446 740.301
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Anlage 8: Investitionsanmeldungen der Gemeinden fir 2023

i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
. Oschitzer Stral3e, Barrierefreier Umbau Haltestelle beid-
1 | Stadt Schleiz Pflegeheim seitig 1 110.000 106.000 95.400 14.600 0
2 | Neustadt an der Orla | Dreba Ortslage Ausbau Bushaltestelle 1 80.000 80.000 72.000 8.000 0
(Buswartehaus vorhanden)
Neubau Buswendeschleife und barri-
3 | Bad Lobenstein Medianklinik erefreie Haltestelle mit 1 90.000 90.000 81.000 9.000 0
Wartehauschen
Umbau in 1 barrierefreie Haltestelle,
4 | Bad Lobenstein OT Unterlemnitz neuer Standort und neues 1 60.000 60.000 54.000 6.000 0
Wartehauschen
5 | Stadt Leutenberg OT Steinsdorf S;:{éerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
OT Leutenberg, Barrierefreier Umbau Haltestelle beid-
6 | Stadt Leutenberg Am limbach seitig 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
7 | Kénigsee Ortsteil Unterkdditz, Bushaltestelle mit Haltebucht 2 85.000 85.000 76.500 8.500 0
B 88 Richtung Rudolstadt ' ' ) '
I Ortsteil Unterhain,
8 | Konigsee Richtung Allendorf Bushaltestelle 1 55.000 55.000 49.500 5.500 0
9 | Gemeinde Kropla OT Trannroda Wendeschleife Trannroda 1 145.000 145.000 130.500 14.500 0
10 | Stadt Ranis Bahnhofstrafie Herstellung KAP, beidseitig 2 100.000 100.000 90.000 10.000 0
11 | Stadt Ranis Wahisdorfer StraRe Einbau Sonderbord u.a. beidseitig, 2 100.000 100.000 90.000 10.000 0
Verlegung der Bushaltestelle
12 | Gemeinde Paska Ortsmitte Einbau Sonderbord u.a. beidseitig, 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
Verlegung der Bushaltestelle
13 | Gemeinde Gossitz Ortsmitte Einbau Sonderbord u.a. 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
Schwarza, RHS Saal-
14 | Stadt Rudolstadt felder / Blankenburger Neubau Rendezvoushaltestelle (RHS) 1 442.780 393.470 295.100 62.380 147.680
Str. (Bremer Hof-Knoten)
15 | Stadt Rudolstadt Schwarza, Neubau P&R-Anlage Bahnhof 2 400.000 300.000 225.000 175.000 0

BreitscheidstralRe

Rudolstadt-Schwarza
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
16 | Stadt Rudolstadt Teichel, Markt Umbau Bushaltestelle, einschlieBI. 2 30.000 30.000 27.000 3.000 0
Kasseler Bord u. Blindenleitsystem
Neubau Bushaltestelle, einschliel3l.
Buswartehalle, Kasseler Bord u. Blin-
17 | Stadt Rudolstadt Karlstralle denleitsystem im Zusammenhang mit 3 40.000 40.000 36.000 4.000 0
Bauvorhaben B85/B88 (TLBV)
umbau Bushaltestelle, einschlief3l.
OststraBe (Kranken- Buswartehalle, Kasseler Bord und
18 | Stadt Rudolstadt haus/EVR) Blindenleitsystem im Zusammenhang 3 40.000 40.000 36.000 4.000 0
mit Bauvorhaben B85/ B88(TLBV)
Stadt Barrierefreier Um- u. Ausbau 2
19 Bad Blankenburg OT Watzdorf, B88 Bushaltestellen 1 100.162 100.162 90.146 10.016 0
. Neuanlage Bushaltestelle im Zuge
20 | Gemeinde Probstzella | OT Zopten des Ausbaus der L1098 1 40.000 40.000 36.000 4.000 0
21 | Gemeinde Oppurg Dorfplatz Kolba Errichtung barrierefreie 1 56.000 56.000 50.400 5.600 0
Bushaltestelle
. Regelschule/AWO Wohn- Errichtung barrierefreie
22 | Gemeinde Oppurg heim Bushaltestelle mit Wartehaus 1 60.000 60.000 54.000 6.000 0
Gemeinde .
23 L OT Kleindembach Umbau Bushalte an der Feuerwehr 1 125.000 125.000 112.500 12.500 0
angenorla
24 | Gemeinde Lausnitz Dorfplatz Lausnitz bei Neu- Errichtung barrierefreie Bushaltestelle 1 56.000 56.000 50.400 5.600 0
stadt an der Orla ) ) ’ )
24 | Gemeinde Wernburg An der Kirche Errichtung barrierefreie Bushaltestelle 1 56.000 56.000 50.400 5.600 0
25 | Stadt Saalfeld Rudolstadter Stralle Sonderbord, Gehweg, Unterstand 1 77.000 77.000 69.300 7.700 0
26 | Stadt Saalfeld Burkersdorf, Ortsstral3e Sonderbord, Gehweg, Unterstand 2 100.000 10.000 90.000 10.000 0
Wickersdorf,
27 | Stadt Saalfeld Wende-schleife Sonderbord, Gehweg, Busbucht 2 60.000 60.000 48.000 12.000 0
28 | Stadt Saalfeld Dorfkulmer Weg Sonderbord, Gehweg, Unterstand 3 50.000 50.000 40.000 10.000 0
Summe Gemeinden 2.727.942 2.484.632 2.202.146 440.496 147.680
Summe 2023 gesamt 2.727.942 2.484.632 2.202.146 440.496 147.680

Anlage 9: Investitionsanmeldungen der Gemeinden fur 2024
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
. Oschitzer Stral3e, Barrierefreier Umbau Haltestelle beid-
1 | Stadt Schleiz Landratsamt seitig 1 150.000 144.000 129.600 20.400 0
Bahnhofstral3e / Neubau Omnibusbahnhof
2 | Neustadt an der Orla Triptiser StraRe (Verkniipfungspkt. Bus-Bahn) 1.BA 1 567.000 567.000 510.300 56.700 0
. . Umbau in barrierefreie Haltestelle,
3 | Bad Lobenstein OT Helmsgrin Unterstand vorhanden 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
4 | Bad Lobenstein Zur Alten Forsterei / Wendeschleife und Haltestelle 1 40.000 40.000 36.000 4.000 0
Andreas Sorge Weg ' ' ) '
5 | Stadt Leutenberg OT Herschdorf S;{iréerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
6 | Stadt Leutenberg OT Schweinbach E;{{éerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
. Ortsteil Unterhain, Rich-
7 | Kdnigsee tung Oberhain Bushaltestelle 1 55.000 55.000 49.500 5.500 0
8 | Gemeinde ERbach OT Walsburg Neubau Bushaltestelle 2 70.000 70.000 63.000 7.000 0
9 | Gemeinde Kropla OT Friedebach E'Eftgi'te“e”e Ortsmitte Richtung 1 90.000 90.000 81.000 9.000 0
10 | Gemeinde Krolpa OT Krolpa gegenuber Schule, Richtung Ranis, 1 40.000 40.000 36.000 4.000 0
Leitstreifen
11 | Gemeinde Schmorda Am Gossitzer Kreuz Anpassung Bushaltestelle 3 30.000 30.000 27.000 3.000 0
12 | Gemeinde Schéndorf OT Schoéndorf, Unterdorf Anpassung 1 70.000 70.000 63.000 7.000 0
Anpassung vorhandener
13 | Gemeinde Peuschen OT Peuschen, Unterdorf 2x | Bushaltestelle u. Neubau gegentiber 1 150.000 150.000 135.000 15.000 0
oberhalb
Umbau Bushaltestelle einschlief3l.
14 | Stadt Rudolstadt Caspar-Schulte-Stral8e Blindenleitsystem u. 1 40.000 40.000 36.000 4.000 0
(Altersheim)
Buswartehalle
Umbau Bushaltestelle einschlief3l.
15 | Stadt Rudolstadt Cumbach, Cumbacher Blindenleitsystem u. 1 40.000 40.000 36.000 4.000 0

StralRe, Schule

Buswartehalle, Kasseler Bord
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
Bleichwiese Umbau Bushaltestelle
16 | Stadt Rudolstadt L einschlieRl. Kasseler Bord, Blinden- 2 30.000 30.000 27.000 3.000 0
(stadteinwarts) lei
eitsystem
. Umbau Bushaltestelle, einschl.
17 | Stadt Rudolstadt Teichel, Am Bache Kasseler Bord, Blindenleitsystem 2 30.000 30.000 27.000 3.000 0
Umbau Bushaltestelle einschl.
18 | Stadt Rudolstadt Cumbach, Cumbacher Str., |\ scoler Bord, Blindenleitsystem und 3 40.000 40.000 36.000 4.000 0
Rohrenwerk
Buswartehalle
An den Katzenlochern, Neubau Bushaltestelle einschl. Kas-
19 | Stadt Rudolstadt Catharinauer Straf3e (stadt- | seler Bord, Blindenleitsystem und 3 40.000 40.000 36.000 4.000 0
einwarts) Buswartehalle (im Bereich Griinzug)
Erneuerung u. behindertengerechter
20 | Stadt Lehesten Rottersdorfer Stral3e Ausbau der Bushaltestelle an der 2 40.000 40.000 36.000 4.000 0
L1096 (beidseitig)
. OT Oppurg, An der B 281 Errichtung barrierefreie
21 | Gemeinde Oppurg Richtung Neustadt Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
. OT Oppurg, An der B 281 Errichtung barrierefreie
22 | Gemeinde Oppurg Richtung PoRneck Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
. Errichtung barrierefreie
23 | Gemeinde Wernburg Dorfplatz Bushaltestelle 1 60.000 60.000 54.000 6.000 0
24 | Stadt Saalfeld Grabaer Stral3e Sonderbord, Gehweg, Unterstand 3 80.000 80.000 72.000 8.000 0
Summe Gemeinden 1.837.000 1.831.000 1.647.900 189.100 0
Summe 2024 gesamt 1.837.000 1.831.000 1.647.900 189.100 0
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Anlage 10: Investitionsanmeldungen der Gemeinden fiir 2025

i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
1 | Stadt Schleiz Hofer StraRe E;{{éerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 110.000 106.000 95.400 14.600 0
BahnhofstralRe / Neubau Omnibusbahnhof
2 | Neustadt an der Orla Triptiser StraRe (Verkniipfungspkt. Bus-Bahn) 2.BA 1 1.000.000 1.000.000 900.000 100.000 0
. . Umbau in barrierefreie Haltestelle, ev.
3 | Bad Lobenstein OT Oberlemnitz Unterstand vorhanden 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
4 | Stadt Leutenberg OT Hirzbach S;:{éerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
5 | Stadt Leutenberg OT Kleingeschwenda S;{iréerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
o S Bushaltestelle mit Wendeschleife und
6 | Konigsee Ortsteil Milbitz Anbindung an LandesstraRe 1 180.000 180.000 162.000 18.000 0
. . . Bushaltestelle an der Schule,
7 | Gemeinde Krolpa OT Krdlpa Richtung Ortsmitte 1 90.000 90.000 81.000 9.000 0
8 | Gemeinde Seisla OT Seisla, Ortsmitte Einbau Sonderbord u.a, 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
9 | Stadt Ranis Burgparkplatz Anpassung vorhand. Bushaltestelle, 1 100.000 100.000 90.000 10.000 0
Sonderbord
10 | Gemeinde Keila Ortsmitte Neubau Bushaltestelle 1 100.000 100.000 90.000 10.000 0
11 | Gemeinde Schmorda Ortsmitte Anpassung Bushaltestelle 1 60.000 60.000 54.000 6.000 0
12 | Gemeinde Peuschen | OT Peuschen, Oberdorf Anpassung Fahrbahn vor 2 30.000 30.000 27.000 3.000 0
Sonderbord
13 | Gemeinde Peuschen OT Bahren Neubau Bushaltestelle 1 100.000 100.000 90.000 10.000 0
14 | Stadt Rudolstadt Rudolstadt Bahnhof behindertengerechter Ausbau 1 30.000 30.000 22.500 7.500 0
P&R-Parkplatz
15 | Stadt Rudolstadt Oststral3e / Raiffeisen- Umbau Buswartehalle einschlief3l. 5 30.000 30.000 27.000 3.000 0

stral3e (stadteinwarts)

Pflasterung und Blindenleitsystem
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
Neubau Bushaltestelle einschl. Bus-
16 | Stadt Rudolstadt Heilsberg wartehalle, Kasseler Bord und 2 40.000 40.000 36.000 4.000 0
Blindenleitsystem
. Neubau Bushaltestelle, einschl.
17 | Stadt Rudolstadt g?;ﬁ?g}ﬂ@%?{;trase Buswartehalle, Kasseler Bord und 3 40.000 40.000 36.000 4,000 0
Blindenleitsystem
Erneuerung und behindertengerech-
18 | Gemeinde Probstzella | OT Konigsthal ter Ausbau Bushaltestelle 3 20.000 20.000 18.000 2.000 0
(einseitig)
19 | Stadt Lehesten OT Rottersdorf Neubau Bushaltestelle 3 40.000 40.000 36.000 4.000 0
. OT Kolba, An der B 281 behindertengerechter Umbau der
20 | Gemeinde Oppurg Richtung Neustadt Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
. OT Kolba, An der B 281 behindertengerechter Umbau der
21 | Gemeinde Oppurg Richtung PoRneck Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
Summe Gemeinden 2.210.000 2.206.000 1.980.900 229.100 0
Summe 2025 gesamt 2.210.000 2.206.000 1.980.900 229.100 0
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Anlage 11: Investitionsanmeldungen der Gemeinden fir 2026

i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
1 | Stadt Schleiz Stadtgebiet E;{{éerefre'er Umbau Haltestelle beid- 1 110.000 106.000 95.400 14.600 0
2 | Neustadt an der Orla | rhomas-Munizer-StraBe | Ausbau Bushaltstelle (Buswartehaus 1 180.000 180.000 162.000 18.000 0
(in Richtg. Stadt) vorhanden)
. K110, DRK-Pflegeheim, 2 Stick Umbau barrierefreie
3 | Bad Lobenstein Tankstelle Haltestelle, Bau Wartehauschen 1 50.000 50.000 45.000 5.000 0
Werkstral3e -
4 | Konigsee Théalmannplatz - Bushaltestelle 1 75.000 75.000 67.500 7.500 0
Am Kimmelbrunnen
. i Ausbau Wendeschleife mit
5 | Gemeinde Krdpla OT Oelsen Buswartehaus 1 160.000 160.000 144.000 16.000 0
Gemeinde .
6 Wilhelmsdorf OT Kalte Schenke Einbau Sonderbord u.a. 2 70.000 70.000 63.000 7.000 0
7 | Gemeinde Moxa Ortsmitte Neubau Bushaltestelle 1 120.000 120.000 108.000 12.000 0
8 | Stadt Ranis OT Ludwigshof Anpassung Bushaltestelle, 1 100.000 100.000 90.000 10.000 0
beidseitig, Sonderbord
9 | Gemeinde Seisla OT Wohlsdorf vorhandene Bushaltestelle &ndern 2 100.000 100.000 90.000 10.000 0
Schwarza-Nord, Friedrich- Neubau Bushaltestelle, einschl.
10 | Stadt Rudolstadt Frobel-StralRe / Neue Umsetzung Buswartehalle, Kasseler 1 30.000 30.000 27.000 3.000 0
Schulstralle Bord u. Blindenleitsystem
Schwarza-Nord Neue Neubau Bushaltestelle, einschl.
11 | Stadt Rudolstadt Schulstrale / Umsetzung Buswartehalle, Kasseler 1 30.000 30.000 27.000 3.000 0
Schremschedamm Bord u. Blindenleitsystem
Neubau Bushaltestelle, einschl.
12 | Stadt Rudolstadt Remda, Remdaer Markt Buswartehalle, Kasseler Bord u. 2 40.000 40.000 36.000 4.000 0
Blindenleitsystem
Oststrafe / Neubau Bushaltestelle, einschl.
13 | Stadt Rudolstadt Buswartehalle, Kasseler Bord u. 3 30.000 30.000 27.000 3.000 0

Rudolstadt-Center

Blindenleitsystem
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i Antr.a.gsteII?r/ Vorhabensort Vorhabensbezeichnung Prioritat Kosten ZWF Kosten FM Bedarf [€] Elgene Bet.elllgung
Nr. Investitionstrager gesamt [€] [€] Mittel [€] Dritter [€]
. Neuanlage Bushaltestelle im Zuge
14 | Gemeinde Probstzella | OT Grof3geschwenda Ausbau L2376 1 20.000 20.000 18.000 2.000 0
15 | Stadt Grafenthal OT Sommersdorf Erneuerung und behindertengerech- 2 40.000 40.000 36.000 4.000 0
ter Ausbau Bushaltestelle ' ' ’ '
Gemeinde behindertengerechter Umbau der
16 Oberoppurg Dorfplatz Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
. OT Rehmen, An der B 281 | behindertengerechter Umbau der
17 | Gemeinde Oppurg Richtung Neustadt Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
. OT Rehmen, An der B 281 | behindertengerechter Umbau der
18 | Gemeinde Oppurg Richtung PoRneck Bushaltestelle 1 35.000 35.000 31.500 3.500 0
Summe Gemeinden 1.260.000 1.256.000 1.130.400 129.600 0
Summe 2025 gesamt 1.260.000 1.256.000 1.130.400 129.600 0
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